TURKIYE’DE

TRAFIK GUVENLIGI

SORUNU

F\“"I’

- TUSIAD

TURK SANAYICILERI VE ISADAMLARI DERNEGI



firk
sanayicileri
ve

I adamlar
derneqi

TORKIYE'DE
TRAFIK GOVENLIG! SORUNU

ISTANBUL
16 OCAK 1987

(Yayin No: TOSIAD-T/87.1.94)

Cumhuriyet Cad. Ferah Apt., 233/9-10, Harbiye/Istanbul



Bu raporun tamami veya bir bdlimi referans
zikredilmek kaydiyla yayinlanabilir.



Onsdz

Trafik kazalar: sorunu, "maddi acidan ortaya ¢ikan zararlarin dtesinde”,

insanlarimizin "can giivenlidini ortadan kaldirmasi nedeniyle" onem tasi-
maktadir,

Resmi ac¢iklamalara gﬁre,'1985 yilinda Tiirkiye'de kayitlara gecen 66 bin

kaza olmus, bu kazalarda 6 bin insanimiz Olmiis, 52 bin insanimiz yaralan-
mistir.

Gene resmi kayitlar Tirkiye'de onbin tasita diisen y1111k kaza sayisini 346,
onbin tasita diisen 61im sayisint 32 olarak gostermektedir.

Bu kadar dnemli soruna hicbir Tirk'iin ve Tiirkiye'deki hicbir miiessesenin
kayitsiz kalimast disiinlilemez.

Trafik kazalari sorununun Sneminin degisik kisi ve kuruluslarca dedisik
sekillerde giindeme getirilmesine ragmen bugiine kadar konuya yeterince sa-
hip ¢ikilamamis, konu lzerinde uzmanlarin ¢ozim getirici arayislarinin
belirlenmesi ve bunlarin uygulamaya konulmasi mumkiin olamamistir.

TOSTAD Yiiksek Istisare Konseyi Seref Baskani Sayin Vehbi Koc,_TUSIAD'1n
bu konu lizerinde calisma yapmasini mektup yazarak tnermis, bu dneri Yo-
netim Kurulu'nca benimsenmistir.

TOSIAD Yonetim Kurulu Baskant olarak 29 Eyliil - 3 Ekim 1986 tarihlerinde
Washington'da yaptigim resmi temaslarda, ABD Yonetiminin iist diizey yetki-
lilerinden Tiirkiye'de trafik sorununun ¢@ziimine iliskin arastirmalara
Amerikali uzmanlarin katkilarint saglamaya calistim



Washington'da Bilylikelcimiz Sayin Sukri Elekdag'in, biylikel¢ilikte "TUSIAD
Yonetim Kurulu Baskani ile ABD yonetimi Ust diizey temsilcilerini biraraya
getirmek amaciyla diizenledigi 0§le yemeginde" ogiinlerin Ticaret Bakan Ve-
kili Mr.Brown'a arayisimizi duyurdum. Mr.Brown konuya ABD Hikimeti olarak

i1gi gOstermeyi vaad etti. Sorumlu kisiler olarak:

- Mr.J.B.Creal, President AAA Washington (Telf. 212 - 333600)
- Mr.Chuck Hurley, National Safety Council (Teif. 212 - 2932270)

ile Ungoriismeler yapip, bu kisilerin ve kendilerine bagii kuruluslarin Tlr-
kiye'nin trafik sorununun arastirilmasina katkida bulunmalari konusunda ha-
zir olduklarini bize duyurdu.

Dontiste, bu temaslart ve sadlanan imkanlari TUOSIAD liyelerine ve arastirma
fikrinin sahibi Sayin Vehbi Koc¢'a duyurduk.

Bu arada TOSIAD Genel Sekreterligi, Tlrkiye'nin imkanlart cercevesinde, so-
runun boyutlarini ortaya koyabilecek, Oneriler gelistirebilecek uzmanlar ile

temas kurdu.

Actklamaya calistigim cercevede siirdliriilen calismalarin ilk lrlnlnu bu
ciltde sunuyoruz. ITO Ulastirma Anabilim Dali Karayolu ve Trafik Ugretim
Oyeleri Prof.Kemal Kutlu ite Prof.Dr.Nadir Yayla tarafindan gerceklestirilen
bu arastirma, Tirkiye'de Trafik Glivenilirligi Sorununu genel ¢izgileri ile
ortaya koymaktadir.

Devam edecek arastirmalarda ¢ozim arayislari ve ¢ozim teklifleri ilgililere
duyurulacaktir.
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Ozet Ve Sonuc

Bir Ulkeye dengeli sekilde yapilmis, yeterli uzunluda sahip, fizi-
ki ve geometrik standartlari iyi bir ulasim alt yapisi ile hizlir ekonomik
ve givenli bir tasima hizmetinin sunulmasinin bu Ulkenin sosyal ve ekono-
mik kalkinmasini kolaylastirip hizlandiracadr tartisilamayacak bir gercek-
tir, Zira h1zl1, ekonomik ve giivenli bir tasima hizmeti ile, varolan kui-
1an1Tmam1s kaynaklar harekete ge¢irilmis, maliyet diismesi ile lretim ve
tiuketim tesvik edilmis, ticaret canlandiriimis, ihracat kolaylastirilmis,
i¢ ve dis turizm tesvik edilmis,yatirimlarin tum tilkeye daha dengeli bir
sekilde yapilmasi kolaylastirilmis, kazalar azalaca{i icin bliylik maddi ve
manevi kazanglar saglanmis, sosyal gelisme hizlandirilmis, kiiltlr birligi
kolaylastirilmis, editim, saglak,. haberlesme etkin ve yaygin hale getiril-
mis, llkenin savunma glici artiriimis olacaktir.

Yolcu ve yiik tasmmasinin ¢ok blylik bir kisminin yapi1digi karayol-
1arim1zda, biitiin gayretlere ragmen 10 y1131 askin bir siiredir, yi1lda 6000
dolayinda 6lim ve 50-60.000 dolayinda yaralanma olan kazalar beklenen se-
kilde azaltilamamistir. 1983 yi1linda, niifusa gdre kiyaslamada bati iilkele-
rine gore, lilkemizde tasit sayisi1 yakiasik 3-10 defa daha az oldudu halde
10.000 motorlu tasita isabet eden 1l sayis1 yaklasik 3-10, 100 Milyon
tagit-km'ye isabet eden GlU sayisi ise 2-5 misli daha fazladir. Bu agikla-
ma kazalarin cok oldugunu gdstermeye yeterlidir.

Trafik kazalari sanilanin aksine kisa vadeli ve yUzéyse] onlemler-
le ¢oziimlenebilecek bir olay dedildir. Genel ulastirma yolcu ve yiik tasima-
s1 bakimindan disipline edilirse karayolu ve diger alt sistemierle yapilan
tasimanin givenligi artar. Bu konuda yapilan baslica dneriler sunlardir :
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1. Turkiye'de yolcu ve yiik tasimasinda biitiin agirlik karayolu $is-
temlerindedir. Bunun sonucu olarak karayolu aginin bazi kesimieri asari
derecede yiiklenmektedir., Karayolu tasimasinda bireysel tasimacilik hakim
oldugu, tam olarak disipline edilemedigi icin kirica bir rekabet ortam:
icinde, Ulke kosullarina ters disen, glivenligi diisiik bir tasima hizmeti
hiikiim stirmektedir.

2. Demiryolu, denizyolu ve hava yolu, hatta boru hatiari ile ilgi-
11 alt yapinin bir an once iyilestirilerek yolcu ve yiik sahipleri i¢in da-
ha cazip hale getirilecek bir tasima hizmetinin sunulmasi ile bu alt sis-
temlerin tasimadaki paylari artirilarak karayolunun yiikii hafifletiimeli-
dir,

3. Trafik ile i1gili planlama, uygulama ve denetimde birlik, uyum
ve cabukluk oTmas1 zorunludur. Bu husus genel ulastm i¢in de stz konusu-
dur. Tirkiye'de su anda yetki daginikligi vardir. Ulasim ve trafik hizme-
tinin ekonomik ve gliven icinde olabilmesi-i¢cin bu konulardaki yetkilerin
mumkiin oldugunca tek elde toplanmasi zorunludur. Bunun icin Grnedin
Ulastirma Bakanl1§1 biinyesi i¢inde olusturulacak "Trafik Genel Miidiirlugu"
kurulabilir. Bu genel midirlik plénlama, e§itim, denetim gibi hususlarin
fenni muayene ile yollarin isaretleme, bakim vs. gibi hususlarda trafige
elverisli durumda tutulmasindan da sorumlu olmalidir. Bunu sadlayabilimek
icin Bayindirlik Bakanligina bagli Karayollari Genel Midurluguntn Bakim
Dairesi ile tcisleri Bakanl1§1 Trafik Dairesinin birlestirilmesi gereke-
cektirki bu koklii bir dedisiklik demektir.

4. Bugiin biitiin diinyada trafik mihendislik yan1 agir bir bilim damh
olarak kabul edilmektedir. Bazi ilkelerde ise trafik miihendisi mezun eden
fakiilteler vardir. Tiurkiye'de ise trafigin pléniama, egitim ve dzellikle
denetimine miihendislik girmemistir. Polisiye tnlemlerle meselenin ¢oziile-
cedi sanilmaktadir. Bu yanlistir. Trafik plénlama, egitim, uygulama, dene-
tim gibi birimlerinde mihendislerin istihdam1 zorunludur. Trafik mesele-
sine bilimsel acidan bakma zamani gelmistir, hatta bu konuda gec¢ kalinmis-

tir,
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5. Siricii, yaya ve-yolcu olarak ybldan yararlananlarin kisaca tra-
fikde esas unsur olan insanin e§itimine adiritk verilmesi gerekmektedir.
Egitimin kalic1 olabilmesi icin bilingli sekilde ve siirekli olarak yapil-
mas1 zorunludur. Bu arada e§itim sirasinda TV, Radyo ve basindan mimkiin
oldugunca yararlanilarak toplumda bir “"trafik suuru“, "trafik ahlaki” ya-
ratilmaya calisilmalidir. E§itim kisiye trafikle ilgili bir takim dedis-
mez aliskanliklar vermelidir, Bu konuda kiicik cocuklarin egitimine tzel
gnem verilmelidir,

6. Trafik giiven1iginin saglanabiimesi icin, basta gelen kosullar-
dan biri de, gerekli eleman, arac ve gereéin saglanmasi ile denetimde et-
kinligin artiriimasidir, Denetim sirekli olmali, trafik sugu isleyen bir
kimsenin cok biiylik ihtimalle cezalandirilacagir havasi yaratiimalidir. Bu
arada denetimin, aracin durdurulmasi ve eksik evrak olup olmadiginin aras-
tiriTmasy amaciyla dedil, hareket halindeki trafik i¢inde yapilmas: gere-
kir, Denetim ayni1 zamanda e§itici, Ggretici olmalidir. |

7, Daha oOncede belirtildigi gibi, Tirkiye'de yolcu ve yiik tasima-
sinda esas pay karayolu sistemlerine aittir. Bu sistemlerin calismalarin-
da ise bireysellik hédkimdir. Tasimalar, giivensiz, ekonomik olmayan bir
rekabet ortam1 icinde yapilmaktadir. Karayolu tasimasina bir diizen, disip-
1in getirebilmek i¢in bireysel tasimaciliktan sirket]ésmelere gecilmesi
sartdir. Ayni husus sehir i¢inde tasima yapan miniblis ve mavi otobiis gibi
tasitlarin sahipleri ic¢in de saglanmalidir. Bu arada, yeni ylirlirlige gi-
ren Trafik Kanunu ¢ikarilacak bir "Karayolu Tasima Kanunu" ile desteklen-
melidir, Y11lardan beri lzerinde ¢calis11d1d7 halde tilke kosullarina uygun
bir tasima kanunu gikarilmamis olmasi dusiindiiriicidir,

8. Unemli tedbirlerden biri de Tirkiye'de tiim yol aginin gdzden ge-
¢irilerek kazalarin ¢ok oldugu noktalarin (kara noktalar) belirlenmesi ve
gerekli diizenlemeler ig¢in projeler gelistirilip uygulanmasidir. Karayolla-
tim llkeye yayi1Imalidir, Bu arada, yollarin her mevsimde ve her tiirlii hava
kosullarinda giivenli bir trafik akiminin gerektirdigi yatay ve diisey isa-
retlemeye kavusturulmasi, dizensiz yolboyu yeriesimierine (bina ve sanayi
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tesisleri) bir disiplin getirilerek buralara giris cikisin kontrol altina
alinmas1 zorunlu gorilmektedir,

9; Sehirici yollarda meydana gelen kazalarin azaltilabilmesi i¢in
alt-iist gecitler, kaldirimlar, yaya gecitleri gibi tesisler ile aydinlat-
maya 6zel dnem verilmeli, okul dnlerindeki isaretlemeler ile denetimin en
st diizeyde tutulmasina calisilmalidar.

10. Trafik kazalarirfda glimlerin % 50'ye yakin kism1 i1k yarim saat
icinde meydana gelmektedir, Bu bakimdan bilincii bir ilk miidahalenin &1im
ve sakat kalma oraninin azaltiimasinda Bnemi blyiik olmaktadir. Bunun icin
kazaya karisan bir kfmseye i1k miidahalenin nasil yapilacagil hususunda yay-
gin bir editim yan1nd§, kazayr haber verme, yaralananlar1 hastaneye tasima
ve hastanede tedavi ﬁususlar1nda iyi bir alt yapimin {(yol boyu telefon hiz-
meti, ambuldns ve heiikopter1e yaralt tasima, kazalarin yodun oldugu bdlge-
lere trafik hastaneleri tesisi gibi) olusturulmasi gerekir,

11. Yukarida siralananlarin yaninda, yeni Trafik Kanunu'nda .ongGri-
len siirlici editim okullarinin, trafik mahkemelerinin, bilgi islem merkezi-
nin bir an dnce hizmete konulmalar: ve yayginlastiriimalariy Tiirkiye'de
Karayolu trafik giiventiginin artirilmasi bakimindan zorunlu gdriilen diger
gnemli hususlar olarak kabul edilmektedir.



1. 6iris

Bir iilkeye dengeli sekilde yayilmis, yeterli uzunluga sahip, fizi-
ki ve geometrik standartlari iyi bir ulasim alt yapisi ile hizly, ekono-
mik ve gﬁvenli bir tasima hizmetinin sunulmasinin bu llkenin sosyal ve
ekonomik kalkinmasini kolaylastirip hizlandiracadir tartisilamayacak bir
gercektir, Hizl1, ekonomik ve gilivenli bir tasima hizmeti ile,

. Ulkede varolan kullaniiamamis kaynaklar harekete gecirilmis olur.

. Tasimada maliyet diistligi icin Uretim ve tiketim tesvik edilmis,
boylece ticaret canlandiriimis olur.

. Dretim artt1§y, taswma maliyeti azaldrgy ic¢in ihracat kolaylasir.

. Ulasim kolaylastigy ve ucuzlad1g1 i¢in i¢ ve dis turizm tesvik
edilmis olur,

. Cesitli sektBriere ait yatirimlarin tim Ulkeye daha dengeli bir
sekilde yayiTimast kolaylasir.

di ve manevi kazanclar saglanir.

. Kolay ve ucuz ulasim sayesinde kisilerin yakin ve uzak yerlesme
birimleri ile iliskisi artacadindan sosyal gelisme hizlandiril--
mi1s olur, Bu durum kiiltir birligini kolaylastirir.

. Dev1étge saglanan egitim, saglik ve Haberlesme gibi kamu hizmet-
lerinin daha etkin ve yaygin bir bicimde yapiimasi: kolaylasir.
Ayrica deviet otoritesinin etkinligi, Ulkenin savunma glici arti-
r1lmis olur.

Topluma siralanan bu olanaklari saglayan tasima hizmetinin yani
mal ve insan olarak yer degistirmelerin yarattidr trafigin olumsuz sonug-
Tar1 da vardir, Trafik kazalari, daha c¢ok biiyiik sehirlerde qoriilen yodun



trafigin sebeboldugu hava kirlenmesi, giirliltl, insanlar lzerinde yaratti-
g1 sinirsel gerginiikler ve dodada ekolojik dengenin bozulmasi olumsuz
-sonuglarin baslicalaridir.

Trafigin siralanan bu olumsuz sonuglarit bugiin hemen her ilke ig¢in
¢ozimlenmelerine calisilan gincel soruniardir. Uzellikle 1950 11 y1llar-
dan sonra diinyada motorlu tasit sayisinda gGriilen patlama, yani ¢cok htz11
artis pek cok ulkeyi alt yap1, organizasyon, editim ve denetim acilarin-
‘dan hazirliksiz yakalamistir. Bunun sonucu olarak bu iilkeler trafik ve
ulasimla ilgili Onemli sorunlarla karsi karsiya kalmislardir. Bu iUlkele-
rin bir kism1 mali gi¢lerinin de yardimi ile yodun trafigin yolacti1§1 is-
tenmeyen sonuc¢iara karsi etkin onlemler alabilmisken, bir kism1 bu konu-
~ larda pek basari saglayamamis, sorunlarin gerisinde kalmistir. Kabul et-
mek gerekirki Ulkemiz ikinci ngBh girmektedir.

Trafigin olumsuz sonu¢larindan birisi olan kazalar, bu glin, sebe-
boldugu maddi ve manevi kayiplarin biylkliugi ile Tirkiye'de herkesi silirek-
11 olarak mesqguil edip, lizen konulardan biridir. Gercekte trafik kazalar:
Ulkemiz i¢in yeni bir sorun dedildir. Uzellikle 1970 den sonra motorlu ta-
$1t sayisinda goriiten hi1zly artis beraberinde trafik kazalari sorununu da
luslar kazalarin azaltilmasi i¢in siirekli olarak c¢aba harcamislar ancak
sonug¢ bir tirli istenilen sekilde olamamistir. Nitekim, kisa slre once
yeni bir trafik kanunu yUrUr]UQe‘konmus, bu arada denetim eskiye kiyasla,
daha etkinlestirilmis fakat bilindigi gibi kazalar yine azaltilamamistar.
On y111 askin siredir Ulkemizde y11da 6.000 dolayinda &lim ve 50-60.000
dolayinda yaraiénma meydana gelmekte, gidis simdilik iUmit verici goriinme-
mektedir.

Bu arastirmada, Tirkiye'de ulasim ve tasima hizmetinin curumu ile
karayof]arInda meydana gelen kazalarin diger Ulkelerle kiyaslamasi yapil-
diktan sonra, kazalartn nedenleri ve dzeiiikle lilkemizdeki durumu cesitli

yonleri ile incelenmistir.



Calismanin sonunda ise, Ulkemiz kosullari ve gozlenen duruma gbre,
kazalarin azaltilmasinda yararli olabilecekleri disiiniilen Gneriler sira-
fanmistir,

Burada hemen belirtmek gerekirki trafik kazalarini bir hastalik
olarak kabul edersek, esasinda Ulkemiz i¢in bu hastaligin teshisi yapil-
mistir. Calismada aciklanan kaza sebepleri ve bunlara karsi yapilan Gne-
riler cok kisice bilinen ve slirekli olarak tekrarlanan hususlardir. Mihim
olan hastaligin tedavisine gecmek, koklU cozim getirecek uygulamalara bas-
Tamaktir,






2, TURKIYE'DE YOLCU VE YUK ULASTIRMASI

Trafik, dolayisiyle kazalar ulastirmanin bir sonucudur. Trafik ka-
zalarini genel ulastirmadan soyutlayip tek basina ele almak mimkiin dedil-
dir. Diger yandan trafigin glivenli olabilmesi i¢in genel ulastirmanin di-
zenli olmas1 gerekir, Bu bakimdan Tiirkiye'de trafik kazalarini incelerken
gnce génel ulastirmanin cesitli ydnlerinin ortaya konmasi gerekir.

2.1. ULASTIRMA TORLERI

Yolcu ve yiik tasimasinda ulastirma tlrleri (alt sistemler),ilgili
alt yapisina gore asagidaki gibi siniflanabilir.

pr
1

Kara Ulastirmas1

. Karayolu
. Demiryolu

o
]

Su Ulastirmasi

. Deniz
. Gl
, Nehir, Kanal

(]
J

Hava Ulastirmasa

Lun]
i

Boru hatlar

Yolcu ve yiik ulastirmasinda gdzoniinde tutuimasi istenen dort ana
prensip, EKONOMI, HIZ, GUVENL1K ve KONFOR dur. Bu itibarla her ulastirma
tirinun siralanan kosullary sadlayacak tzellikleri icermesi istenir. Bun-



larin yaninda isletilmesi sirasinda cevreyi mimkiin mertebe az kirletmesi,
iilkede mevcut enerji kaynaklarini kullanmasi ve bu sirada yolcu-km veya
ton-km basina tliketilen enerjinin az olmasi, ilk tesis-bakim ve onarim
kolayl1d1 ulastirma tirlerinin tercihinde nazara alinan diger ana unsur-
Tardar. Ancak, bir ulastirma tliriinin siralanan 6zelliklerin hepsini biin-
yesinde toplamasi stz konusu olamaz. Urnek almak lzere, hava ulastirmasi
yolcu ac1s1ndan_daha hizl1 ve konforiu olmasina karsilik pahalidir. Kara-
yolu ulastirmas1 i1k tesis masraflari bakimindan demiryolu ulastirmasina
gore daha ucuz sayilabilir, Buna karsilik yolcu-km ve ton-km basina ener-
ji tiketimi ve isletme maliyeti 'daha yluksek, ayrica kazalara karsi daha
glivenstzdir. Tablo 2.1, de goriilen rakamlar bu durumu acik olarak ortaya
koymaktadir,

Tablo 2.1. Tirkiye'de trafik giiven1idi acisindan Karayolu ve Demiryolu
(100 Milyon yolcu-km basina ©li ve yarall sayis1 olarak)

1981 1983
oli Yaral ol " Yarala
Karayolu 13 81 16 127
Demiryolu 1.6 3.9 2.0 5.0

‘Diger yandan, diinyada hi¢bir iilke yokturki yolcu ve yiik u]as1h1nda
tek tiire sanip olsun, Hemen her iilkede karayolu, demiryolu ve hava ulastir-
masy yaninda Ulkenin cografi konumuna gdre az veya ¢ok su ulastirmasi ile
boru hatlari da vardir. Burada mihim olan Ulkenin sosyal durumuna, mali
olanaklarina,sahip oldudu enerji ile arazisinin topografik tzelliklerine,
teknolojik yapisina uygun disen ulastirma tlrlerinin secilip herbirine ge-
rekli olan agirligin verilmesidir. Bunun yaninda, ulastirma bir butin ol-
duduna gore tiirler arasinda dengenin sadlanmasi, bunlarin rakip tirier
olarak dedil, birbirlerini besleyen sistemler seklinde, bir biitin olarak
isletilmeleri bir ililke i¢in ekonomik, hizl1 ve giivenli bir tasima hizmeti-
nin saglanmasinda nazara alinacak ana unsurlardir.



2.2, TORKIYE'DE ULASTIRMA TORLERININ DURUMLARI

- Turkiye cografi yapis itibariy1e hertir tasmmanin yapilabilecegi
bir tilkedir. Ancak Tablo 2.2, ve Tablo 2.3. ile Sekil 2.1. de verilmis
olan sehirlerarasi yolcu ve ylik tasimasinin durumu ile y1llara gore dedis-
me durumu, her yoniyle lilkemiz gerceklerine ters diisen bir tasimanin ha-
kim oldugunu gdstermektedir,

Her iki tablodan tartisiimaz bicimde ortaya ¢ikan husus, sehirler
arasi yolcu ve yiik ulasiminda karayolu tasimasinin fevkalade etkin olusu-
dur. Tablo 2.2. ye gore 1980 y111 i¢in yolcu tasimasinda Karayolliari %93
dolayinda bir paya sahip olup bugiin icin de durum aynidir. Ayn1 husus yiik
tasimas1 icin de séz konusu olup 1955-60 11 yillarda demiryollarinin yiik
tasimasindaki % 50 dolayinda olan payr 1980 11 yi1llarda % 10' a diismistir.

Tirkiye'de karayolu tasimasinin toplam tasimadaki payinin bu dere-
ce hizl1 artisinin 5a511ca sebebi, karayolu alt yapisindaki gelismeye di-
ger tlirlere ait alt yapilarin ayak uyduramamis olmalaridir. Bu durumu
Tablo 2.4,, Tablo 2.5, ve Tablo 2.6. dan gGrmek kolaylikla mimkiindiir.

Tablo 2.4. Tirkiye'de karayclu aginin getisimi {Km)

Y11 Devlet Yoltlars IT Yollarm Koy Yollara Toplam

1950 19.306 27.774 47.080
1960 26.711 34.831 61.542
1970 35.016 24.437 76.957 - 136.410
1984 90.982 28.130 172.103 231.215

X' Devlet ve il yollarindan asfalt kaplama claniarin orany 1970
yilinda % 32, 1984 valinda % 69 dur. 1960 yilinda 201 km.
otoyol mevcut clup su anda <00 km. dolayinda ctoyol insa ve
proje safhasindadair.
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YOLCU TASIMASI
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emzyenn Denizyolu F—
Ha140 —~
. ."'130 A———
= - —————
Demiryolu}%)/ D:miryulu/,-" —
'I:LB.O *1.129

YUK TASIMASI

Sekil 2.1, Tirkiye'de yolcu ve ylik tasimasinda
ulastirma alt sistemlerinin paylars



Tablo 2,5, Tirkiye'de demiryolu aginin gelisimi (Km)

‘2R 1950 1960 1970 1980
Hat Uzunlugu : 7.668 7.895 7.985 8.397

Tablo 2.6. Tirkiye'de y1llara gore karayollarinda yolcu ve
yuk tasimasi yapan tasit sayilar:

Otobiis Kamyon
Y11 Otomobil ve ve

Minibiis Kamyonet
1950 13.405 3.755 14.404
1960 45,767 10.981 57 .460
1970 147,014 37.581 126.817
1980 742.252 97.490 330.714
1984 919,577 124,335 395,827

alt vapis1, yol ad1 uzunlugu olarak hizla gelisirken, h1zl1 bir ulasima
imkén vermek lzere yol aginin fiziki standartlari da iyilestirilmistir.
Bu arada bu yol ady lizerindeki tasit sayilari da ozellikle 1970 11 yii-
lardan sonra cok hi1zl1 bir artis gostermistir. Karayolu adinda iyilesme
ve bu a§ uUzerinde tasima yapan ara¢ sayi1sindaki dnemli artislar olturken
diger tasima tirlerine ait alt yapilar istenilen Olclide gelisememis,
tasimada karayolunun sadladigir hiz ve esnekligi bu tiirler gOsterememis-
tir. Tabio 2.5., demiryollarinin uzunluk yoniinden ne denli yavas gelis-
tigini gdstermektedir. Bunun yaninda mevcut demiryolu aginin biiyiik kis-
m1 hizli1 bir tasimaya imkdn verecek standartlardan yoksundur ve ekono-
mik omirierini doldurduklari icin isietme bir tiirli kendisini toparla-
yamami1s, yolcu ve yiik ulastirmasinda karayolu tasimasinin ¢ok gerisinde
kalmtstir, Uzetlenen durum bliyik ¢liglde denizyollari ve havayollar
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icin de sz konusudur, BUtlin bunlarin sonucu olarak da, glivensiz olmasi-
ng, Ulkenin ekenomik ve enerji olanaklarina ters dismesine radmen, kara-
yolu tasimasi uzun yi1ldan beri, illke diizeyinde yiik ve yolcu tasimasinda,
ana sistem olmustur. Son y1llarda gtzlenen uygulamalara gdre bu sakinca-
11 gelisme devam edecektir. Bu durum daha sonrada temas edilecedi uzere,
Ulkemizdeki trafik kargasasi ve gilivensizliginin basta gelen sebeplerin-
den biridir,
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3, TRAFIK KAZALARI YONUNDEN TURKIYE KARAYOLLARI

3.1, YILLARA GURE KAZALAR VE DIGER OLKELERLE KIYASLAMALAR

Son yillarda gosterilen yodun cabalara ragmen Tirkiye Karayollarin-
da trafik guvenliginin heniiz istenilen diizeyde olmad1§1, mevcut tasit sa-
y1sinin az olmasina karsilik fazla kaza meydana geldigi, ayrica kaza sonu-
cu 0ilm ve yaralanma oranlarinin diger Ulkelere kiyasla yiksek bulundugu
bilinen ve kamuyu siirekli olarak lizen ac1 gerceklerdir.

1970-1984 y11lar1 arasindaki 15 y1lda Ulkemizde istatistiklere gi-
ren 637.936 kazada siriicll, yolcu ve yaya olarak toplam 74.578 kisi oimus,
437.915 kisi de yaralanmistir. Bu her yil ortalama 5.000 51ii, 30.000 yara-
11 demektir. Gercekde; Tirkiye'de istatistiklere girmeyen kazalar oldugu
gibi istatistige giren Glimler de kazadan hemen sonra, kaza raporlarinin
dizenlenmesi sirasinda olanlardir. Sayet kaza tarihinden bir siire sonra
ornegin, pek cok Ulkede kabul edildigi gibi 1 ay icinde dlenler de ista-
tistiklere girmis olsa §lii sayisinda Gnemli artis olacagr acrktir. Dolayr-
siyle Tirkiye'de kazalarda 8lenlerin sayisinin resmi istatistiklerde veri-
lenlerden daha biiyiik oldugu kesindir.

Tablo 3.1. sehirici ve sehirdisi olarak bazi yi1llar icin Turkiye'
de meydana gelen kazalar ile bu kazalarda meydana gelen &1Um ve yaralanma
sayllarini gbostermektedir. Diger bir gUsteris olarak 10.000 tasita disen
kaza, ol ve yarali say1lari ise Tablo 3.2. de verilmistir.
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Tablo 3.1, Yillara gire kaza sayilari ve sonuglam

Kaza gl Yarala
Y11 Say1s1 Say1s1 Sayisi
1972 26.891 4,282 21.423
1975 46,643 6.054 30.864
1978 51,853 5.417 30.407
1981 40.023 4.327 27.711
1984 60.705 5.684 49.234
1985% 65,831 5,680 51.586

X Igisleri Bakaninin 26.10.1986 guni
Meclisde yaptad: konusmadan.

Table 3,2, Tas1t basina diisen kaza ve sonugclam

Motorlu Tasit Kaza 10.000 Tasita Dusen
Y11 Say1s1 Say1s1 Kaza U7 Um Yaraianma
1972 460,087 26,891 584 93 465
1975 785,920 46,643 593 77 392
1978 1,142,561 51.863 453 47 266
1981 1.420,688 40,023 228 37 195

1984 1,767,834 60,705 346 32 281

Olkemizde meydana gelen trafik kazalary ile sonuclarinmi.dider Ul-
kelerle kiyaslayabilmek agisindan Tablo 3.3, ve Tablo 3.4, verilmistir.
1981 ve 1983 y11larina ait istatistikleri iceren Tablolardan acik alarak
anlas1lacadr gibi Ulkemizde kis1 basina disen motorlu tasit sayisy kiglk
oldudu halde kaza senucu meydana gelen dlum orami ozellikle gelismis ul-
kelere kiyasla ¢ok yuksektir, Tablo 3.4, de 100 Milyon tasit-km'ye disen
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yaralanma sayisinin nisbeten duslk olmasinin izahi pek yapilamamaktadir,
Bununla béraber, bunun bir ki1sim yaralanmalarin istatistik kayitlara gir=
memis olmasindan ileri gelebilecedi sanilmaktadir.

Tab1o'3.3. Degisik Olkeler i¢in motorlu tasit basina disen nufus 1le
10.000 motoriu tasita diusen Yllm ve yaralanma sayilar
(1981 ve 1983)

Bir Motorlu 10.000 Motoriu Tasita Dusen
01ke Tas1ta Disen Nufus U1Um Yaralanma

1981 1983 1981 1983 1981 1983

F.Almanya 2.2 2.1 4 4 171 169
B.Amerika 1.4 1.4 3 3 212 203
Gekoslavakya 5.3 4,8 6 5 103 95
Fransa , 2.1 2.1 5 4 130 113
Ingiltere 3.0 2.8 3 3 174 159
tspanya 3.5 3.3 5 4 100 97
ttalya 2.3 2.1 3 3 92 81
Yugoslavya 7.6 7.2 17 15 214 197
Belgika 3.4 3.2 7 7 220 208
TORKLYE 25.6 23.6 37 32 195 274

Tablo 3.4. Dedisik Olkeler i¢in 100 Milyon tasit-km'ye disen
61U ve yaralanma sayi1lart {1981 ve 1983)

100 Milyon Tasit - Km'ye Disen

01ke gl Yaral1

1981 1983 1981 1983
F.Almanya 3 3 69 68
B.Amerika 2 2 139 129
Cekoslavakya 7 6 109 129
Fransa 6 5 159 138
fngiltere 2 2 126 115
Ispanya 7 6 144 148
ttalya 3 3 86 75
Yugoslavya 14 13 180 174
Belcika 5 5 172 17
TORK! YE 13 16 88 127
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Sekil 3,1, Tirkiye'nin trafik kazalari bakimindan diinyadaki yerini
gdstermesi bakimindan ilgincdir. 1978 y111 verilerine gore hazirianan bu
diyagramda bugilin icin Onemli bir degisme yoktur.

3.2, KAZALARDAN DOGAN EKONOMiK KAYIPLAR

1983 y1linda Tirkiye'de meydana gelen trafik kazalarindan dogan
maddi zarar iciniKarayollari Genel Midiirliigiince Tablo 3.5. deki rakamlar
verilmistir,

Table 3.5, Trafik kazalarindan dodan zarar (1983 yi111 d¢in)

Zarar Cinsi Zarar (TL)

Uliulerden dolayr yatirim Kaybi 3.536.302.225
Yaralilarin tedavisi 640.504.800
Yaralilardan dolay1 gelir kaybi 618.553,941
Mahkeme masraf 235,456.000
Motoriu aracglarin tamiri 4.701.325.144
Motorlu araclarin gelir kayba 1,507.764.960
U1l ve sakatlardan dolayl muh-

temel prodiktivite kayba 15.721.083.436

TOPLAM : 26.960.990.506 -

Daha bncé aciklanan sebeplerle gercek olim ve yarall sayisinin is-
tatistiklerde verilenlerden fazla ve hesaplamalar yapilirken esas alinan
bir kisim kabullerin gercege gore kiictk tutulmus oimalari, taraflarin an-
lasmalary ile zabitaya intikal etmeyen kazalarda olusan hasarlar, ayrica,
yeterli istatistik olmadi:gr i¢in hesaplara girmeyen mal hasari iigili za-
rarlar da dikkate alindidinda trafik kazalarindan ileri gelen maddi kay-
bin tabloda gdrilenden cok daha fazla oldugu kabul edilebilir.

Diger yandan, trafik kazalarinda meydana gelen dlim, sakatlik ve
yaralanmalarin yolact1g1 manevi kayip ve liziintiilerin para olarak karsili-
gin1 bulmak zordur ve bu hususta tutarly bir hesap yontemi de yoktur.
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4, TRAFIK KAZALARINDA ETKiL!{ FAKTORLER

4.1. GENEL

Nerede, nas1] ve ne zaman meydana gelirse gelsin kazalarda etkili
olabilecek faktorleri dort ‘ana grupta toplamak mimkiindiir.

x=
]

Yolu kullananiar (slirlcii, yaya, yolcu) ile il1gili faktirier
Yol ve Cevre faktdrleri

Tasit ile i1gili faktorier

Tasima, denetim, hukuk ve sigorta dlizeni

o O o
| R I |

Bir kazada etkili olabilecek bu faktérleri daha ayrintili olarak
asagidaki basliklar altinda soylece siralamak mimkindir.

A- Yolu kullananlar ile i1gili faktsrler

. Kazadan onceki fiziksel durum

¥

Yorgunluk

Hastaltk

Alkol1U olma

fla¢ kullanmis olma

Psikolojik durum

1

0ziinti ve keder

Kisisel sorun

Zihinsel dagimkliik, dikkatsizlik
Tasat kullanmaya karsi istek derecesi
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Sosyal ve Kiiltlirel durum

- Yas

Cinsiyet
Meslek
Egitim derecesi

Tecriibe ve maharet

Siirlici olarak yapiian kilometre
Tas1t kullanmaya yatkinlik

Tasita aliskanlik

Yola aliskanlik

Kural hatalari

Yol sartlarina gGre hizli seyir

Hatal1 sollama

“Yakin takip

Hataliy doniisler, vb.

Korunmaya iliskin davranisiar

- Emniyet kemeri takma
- Koruma basl1§1 kullanma
- Ac1k kasa, yik lUzerinde yolculuk, vb.

Yol ve Cevre Faktorleri

Yolun fiziksel ve geometrik dzellikleri

- Yolun yakin cevresinin ozellikleri

- Geometrik standartlary (yatay ve diisey kurba yaricaplari,
enine ve boyuna edim, genislik, vb.)

- Kaplama ozellikleri (kaplama cinsi, kayganlik derecesi, vb.)
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. Yol hakkindaki bilgiler

- tsaretler
- Yol ¢izgileri
- Aydinlatma

. Dinamik unsurlar

- Trafik hacmi
- Trafik kompozisyonu
- Hiz simirlari

Tasit ile i1gili olanlar

Fiziksel durum

1

Tasit tipi
Markas1

Kapasitesi

Yiiklenme derecesi

Rengi

. Teknik yapisa

Fren
Lastik

- Isik
Direksiyon

Siispansiyon, vb,

Tasima, denetim, hukuk ve sigorta dizeni

- Yolcu ve ylik tasimalarinda isletme kosullar
- Denetimin etkinligi

- Hukuk ve sigorta diizeni



Olkemizdeki kaza istatistiklerini veren resmi yayiniarda %azalara
esas olarak yolu kullananiarin sebebolduklari belirtilmekte, yol ve tasit
ile i1gili faktorlerin rolleri fevkaldde az gosterilmektedir. Nitekim,
1983 y111 istatistiklerinde sehirdisinda meydana gelen toplam kazalarda,
yoldan yararlananlarin (yaya, yolcu ve tasit kullanan) roli % 89.7 olarak
gosterilirken araglarin kusuru % 9.4, yolun kusuru ise sadece % 0.9 ola-
rak- belirtilmektedir,

Halbuki diger Ulkelere ait yayinlarda yolu kullananlarin roll yine
fazla olarak ve % 75-95 arasinda gosterilirken yol ve cevre kosullarinin
roli %°20-30, tasitla ilgili hususlarin roll ise % 10-12 olarak belirtil-
mektedir,

Tirkiye'de meydana gelen trafik kazalarinda yol ve cevre ile tasit
6zelliklerinin etkisinin az goriilmesinde esas sebep trafik kazalarinin
nedenlerinin yeterince dederlendirilmemis olmasidir. Baska bir deyislie,
lilkemizde trafik kazalar: genellikle kaza nedenlerini ortaya koyacak bir
bakis ile degerlendiri1memekte, kazada etkiii siiriici ve yaya davranisla-
rinda yol ve cevre kosullarinin etkisi olup olmadign arastirilmamaktadir.

§,2. YOLU KULLANANLARLA ILGIL1 FAKTURLER

tnsan, tasit ve yol bir kazayr olusturan Uc ana unsurdur. Bunlar-
dan insan kazada etkili esas dgedir. Suriici, yaya ve yolcu olarak bir ka-
zaya karisabilecek insanin yas ve cinsiyetiné bagly olarak beden yapisi,
gbrme-isitme-intikal-reaksiyon yetenekleri kazaya karismada etkili olan
basliea normal dzellikleridir.

Yorgunluk, hastalik, psikolejik durum, zihinsel dadiniklik ve a}-
kolli olma vb. hususlar, intikal-reaksiyon siiresini uzatan, refieksi ya-
vasiatan dolayisiyle kazaya karisma ihtimalini artiran gecici fiziksel.

zelliklerdir.
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Yetiskin bir insanin mesledi, sosyal yapisi, e§itim derecesi, zeka
durumu, ce&re kosullarina uyabiime yetenegi, siiriici olarak tecriibesi,
bilgi dizeyi kazaya kartsmada etkili olan diger hususlardir. Bu arada,
bazi insanlar dojustan sahibolduklary bir yapl ile veya sonradan aile ve
cevre kosu11ar1n1n sonucu olarak belirli kurallara uymada zorluk gdste-
rirler, sabirli ve serinkanli degillerdir, tehlikeli bir olaya karisma
égi]iminé sahipt%rier, isteseler de dikkatlerini bir noktaya teksif ede-
mezler. Bu tzelliklere sahip kimseler yaya ve dzellikle tasit kullanan
olarak fevkaldde tehlikelidirler. Pek ¢ok llkede yapilan testlerle belir-
Tenen boyle kaza e§ilimi yiksek olan kimselere otobis vb. yolcu tasi-
yan araglara mahsus siiriici belgesi verilmemektedir.

4.3. YOL VE CEVRE FAKTURLER!

Trafik Kanun ve Tiiziigu striici ve yayalar di¢in  yol, cevre ve
trafik kosullarina uymalari, bu kosullarin geredi olan davranisiari gos-
termeleri gerektigi hususunda ¢esitli hiikimler icermektedir. Ancak yayave
sirliciTerin normal olarak beklemedikleri, tehlikesinin mertebesini tahmin
edemeyecekleri yol ve cevre Gzellikleri o]abi]ir.

Bir yolun geometrik ozellikleri; kaplama ve banket genislikleri,
enine ve boyuna e§imi, yatay ve diisey kurbalarin yaricaplari, yatay kur-
balardaki enine edim yani dever derecesi gibi degerlerdir. Bunlara yolun
geometrik Standart]ar1 denir. Boyuna egimi fazla oldugu rampa ve inisler,
'gﬁrUs mesafesinin kisa oldugu yatay ve diisey kurbalar kazalarin fazla ol-
dugu yol kesimleridir. Yatay kurbalarda yolun yapim1 sirasinda kurbun ici-
ne dogru yeterli enine edim yani dever verilmemisse tasitin savrulma ve
devrilmesi kolaylasir Yol yiizeyinin 1slak, hizin yiksek olmas1 savrulma
ihtimalini artirir. Pek cok siirlicii yolun bu durumunu tam olarak dederlen-
diremez, kaza riskini tahminde yanilir.

Yolun kaplamasinin durumu kazada etkili bir diger yol ozelligidir.
Islaklik, kar ve buzlanma, camurlanma, ya da kaplamadaki kum ve agreganin



21

trafik tesiri ile zamanla cilalanmasi sonucu, tasit lastigi ile yol yiize-
yi arasindaki kayma siirtinme katsayisinin kiiciilmesi kaza riskini artiran
bir durumdur. Siiriiciler bu husustada cok zaman dodgru bir degderlendirme ya-
"~ pamazlar ve yanilgl tecriibesi az olan siirlicilerde daha belirgindir.

3 Yoldaki diisey ve yatay isaretlemenin durumu yani yol c¢izgilerini
dodru ve-yeterince ¢izili bulunup bulunmamasi, tehlike uyari ve trafik
tanzim isaretleri ile yol bilgi isaretlerinin uygun yerlerde ve yeterli
sayida olup olmamasi, yerlesme bolgelerinden gecislerde buradaki yerlesme
yogunlugu ve yaya trafigi ile ilgili alt yapinin yeter]ik derecesi, ay-
d1n1atma durumu, yol boyu tesislerinin yola mesafeleri ile buralara giris-
¢1kis sek111er1 ,esdiizey kavsak si1kii§1 kazalarda etkili olan diger yol ve
cevre ozellikleridir.

Bir yolda meydana gelen kazalarin azli1§1r veya coklugunda, ayrica
kazalarin sonucunun agir olup olmamasinda, dinamik unsurlar dedigimiz
trafik Ozellikleri de etkili olur. Trafikde yiiksek hiz kaza ihtimalini
artirdi1g1 gibi, kazaya karisma durumunda &lim ve yaralanma ihtimalini de
artirir. Bunun yaninda kaza say1s1hda yoldaki hizin dagilis sekli de tnem
tasir. Bir yolda yiiksek h1z yapan tasitlar yaninda traktdr vb. yavas Ee—
yir eden tasitlarin da bulunmasi trafik glivenligini azaltir. Yiiksek hizla-
ra izin verilen otoyollara bu gibi yavas seyreden tasitlarin alinmayisi-
nin sebebi budur.

Sayet, bir yoldaki trafik kompozisyonunda kamyon, vb. agir tasit
ylzdesi fazla ve yol bu tasitlara mahsus tirmanma seridi gibi ildve im-
kanlari icermiyorsa bu yoldaki trafik guvenligi dusik eclur. Agir tasitla-
rin coklugdu yoldaki hi1z dagiliminda homogenligi bozdugu gidbi, trafigin yo-
gun ve yolun iki seritli olmasy durumunda, sollama firsatinin azligr hizlh
giden kiiciik tasit stiriiciierinin emniyetsiz sollamada bulunmalari yoniinde
bir bakima tesvik edici bir durum yaratirlar.

Trafik yogunlugu kazalari degisik sekillerde etkiler.Yodun trafik
akim hizin1 disiirtir. Buna karsilik, yakin takip ve emniyetsiz scollama te-
sebbiislerini artirir,
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4.4, TASIT ILE ILGIL1 FAKTORLER

Bir tasitin tipi yani kiclk veya bilylik tasit olmasi manevra, hiz-
lanma ve yavaslama yetenegi gibi kazalarda etkili olabilecek dzellikleri
ile yakin iliskili oldugu gibi, kazaya karismasi durumunda icinde bulu-
manlar icin §lim ve yaralanma ihtimali Uzerinde de etkili olur. Otomobil
tipi.kﬁcﬁk tasitlarin bir tehlike aninda manevra imkdnlarinin fazla olma-
$1 venh1z]anma, yavaslama ivmelerinin yiiksekligi gibi avantajlari vardir.
Buna karsilik carpma veya carpismanin siddetli oimasi durumunda hasar de-
receleri agir olacagindan iginde bulunanlar i¢in Gilm ve yaralanma riski
artar. Agir tasitlarla tehlikeyi savusturma imkdni simirli fakat kazadan
yara almadan kurtulma sansy daha fazladir.

Tasitin yiklenme sek1i, kapasitesine gbre yiiklenme derecesi, modeli,
fren glicli, 1s1k ve direksiyon 6zelliklileri jastik durumu kazalarda etkili
olabilecek dider hususlardir. Yiklenme derecesi ve modeli teknik arizala-
rin meydana gelmesinde de etkili olan dzelliklerdir.

4.5, TASIMA, DENETIM, HUKUK VE SIGORTA DUZENI

Bir iilke icin, yolcu ve yiik ulasiminda tasima tiirleri arasinda bir
dengenin olmasi, tasimanin tirler ve tasimayyr gerceklestirenler arasinda
kiric1 bir rekabet ortami yerine belirli esaslar cercevesinde bir disiplin
icinde yapilmasi kazalarin azaltilmasi bakimindan sadlanmasi gereken bas-
ta gelen hususlardan biridir. '

Trafik denetimi, yolcu ve ylik tasimasinin disiplin altina alinma-
sidir. Bunun ic¢in sirlcd belgesi verilmesinden kaza vukuurda rapor tutul-
masina, trafik akiminin disipiine edilmesinden, siriici ve tasitlarla ilgi-
11 hertiirlU bilginin dederlendirilmesine kadar pek cok husus trafik dene-
timi kapsamina girer. CGlke dizeyinde trafik glivenligini artirmak i¢in bel-
ki de basta gelen care etkin bir denetimdir.
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Trafik sucu isleyenler i¢in mzl1 ve caydiricy bir cezalandirma
sisteminin getirilmesi, kazalara karisanlarin hak al1s verislerinde gerek-
siz uzam.larin ©nlenmesi, kazaya karismayan ve karisma riski az olan sli-
riiciler i¢in daha az prim Odemeyi esas alan sigorta diizeninin uygqulanmas:
trafik kazalarinin azalmasinda etkili olabilecek digder hususlardir,
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. 5. TURKIYE'DE TRAFiK KAZALARININ NEDENLERI

Daha Onceleri de belirtildigi gibi Tirkiye'de trafik kazalari hem
sayisal olarak fazla hem de kazalarin sonucu'ag1rd1r. Baska bir deyisle,
kaza bastina 0lium, yaralanma ve sakat kalma oranlari yiksektir.

Pek ¢ok kisice ifade edildigi gibi kazalarda etkili esas unsur in-
sandir. Insan, sirlcli yani tasiti kullanan, yaya ve yolcu olarak pek cok
kazada esas roli oynamaktadir ve hemen her iilkede durum bdyledir. Ancak
iilkemizde insan unsuruna verilen kusur orani olandan fazla gdsterilmekte-
dir. Resmi makamlarca 1983 yil1 i¢in verilen rakamlara gtre, insanlarin
kusurundan dogan kaza orani sehirdisi yollarda % 89.7, sehiric¢i yollarda
ise * 96.8 dir,

Olkemizde zabitaca tutulan ve ist:tistikler. esas olan raporiezrda
daha ¢ok koiayT1kIa gorulebilen hatal1r i.san davrznrislari belirtiimekte,
kazanin nedenlerine ayrintily bigimde giriimemektedir. Bu arada, tasit
kullananlarin hatalt davranislarinda etkili olabilecek yol ve cevre etki-
Teri incelenmemektedir. Urnek olmak iizere, bir rampada cok sollama olu-
yorsa, rampadaki yol ozelliginde siirliciyli hatal: sollama yapmaya tesvik
edici bir hususun mevcudoImasy sdz korusudur. Ayni sekilde bir yatay kur-
bada asir1 sayilabilecet sayida kaza oluyorsa, yolun bu kesiminde siiriicii-
lerce kolayca tahmin ve takdir edilemaven bir anormallidin olmas1 intima-
11 blyliktir.

Yol kosullarirdan baska sesyal ve ekonomik cevre, yolcu ve yiik ta-
simasinda diizen, tratik denetim sekli, hukukun isieyisi, sigorta sistemi
9ibi pek cok faktd  bir siricii veya yayanin kazaya karismasinda etkili
olabilecek hususlardir. Bu bakimdan iilkemizde kazalarin coklugunu kisile-
rin egitimsizligi véya denetim yetersizligi gibi birkac nedene badlamak



meseleye ¢ok yiizeysel yakiasmak olur. E§itim noksanl1§i ve denetimdeki
zay1flik Ulkemizdeki kazalarin ¢oklugunda etkili onemli nedenierden ikisi-
dir. Ancak, bunlarin yaninda Tirkiye'de trafik kazalarinda degisik agir-
Tiklarla etkili olan pek cok baska sebepler mevcuttur. Bu sebeplerin bi-
yik kism1 gelismis iitkelerde bulunmadi1§i, en iyi sekilde ¢tziimlenmis ol-
duklar1 icin bu litkelerdeki yol glivenligi lilkemize kiyasla daha yliksekdir.
ﬁfast1rmgn1n bu bidtiimiinde iilkemiz karayollarindaki kazalarda etkili olan
hususlar gruplandirilip sinirly bir cerceve icinde incelenmistir.

5.1. YOLCYU VE YOK TASIMASININ DURUMU

Bolim 2. de Turkiye'deki ulasim alt yapisy ile yolcu ve ylik tasima-
sinin gelisimi incelenirken karayolu agirlikl1 ve iilke gerceklerine uygun
diismeyen bir tasimanin hikim siirmekte oldugu vurgulanmistir,

f1gi1i bolimde de aciklandigir gibi, su anda Tiirkiye'de yo]cu‘ve

yik tasimasi esas olarak karayolu tasitlariy ile yapilmaktadir. Halen kara-
yolu tas1tlarininylik tasimasindaki payl % 75, yolcu tasimasindaki pay1 ise
% 94 dolayindadir. Bu durum biiylik sehirlerimizde de goriiimektedir. Nite-
kim, Istanbul'da bugUn yolcu tasmmasinin % 90'a yakin kismi otobiis, dol-
mus, miniblis ve dzel otomobil gibi karayolu tasitlary ile yapilirken de-
mfry01u tasimasinin payl % 4, denizyolu tasimasinin payi ise % 6 dolayin-
dadir. Bu arada karayolu tasitlary icinde otomeobil ve minibiis gibi kiciik
kapasiteli tasitlarin pay) i 65, otoblislerin payr ise (I{ETT ve mavi oto-
blisTer)% 35 kadardir.

Gorildugi ¢ibi hem sehirler arasi yoliarda hemde sehir yollarinda
tikettigi enerji miktari ve tiuri ac1s1ndaﬁ uilke ekonomisine uymayan paha-
11 bir tasima sekli mevcuttur. Ayrica yollarin fazla derecede yuklenmesi
sonucu bliyiik sehirlerimizde asir1 trafik tikanmatari.goriilirken, sehirier
arasi yollarimizin bazy kesimleri de kapasite acisindan yetersiz kalmakta-
dir. Yollarda gorilen cabuk bozulmanin, ayrica trafik givensizliginin bir

sebebi de budur.
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Diger yandan yolcu ve yiik tasimasinda bireysel tasimaciligin hdkim
olusu, ta§1may1 yapaniar arasinda belirli esaslara dayalir isbirliginin
olmayisi, kisiler ve firmalar arasinda kiry¢y bir rekabetin hukim sirmesi
kendileri ve lilke icin ekonomik kayiplara medzn olurken trafik glivenligi-
nin azalmasina da sebebolmaktadir. Uzelliki Kiiciit sehirler arasindaki

-yolcu tasimasinda yolcu kapma bakimindan biyaje bir yaris bulundudu ve bu-
nundais&rUcU1er§n hiz, sollama vb. hususlarca trafik kurallarini ¢igneme-
lerinde etkili oldudu bilinen bir husustur. Aym1 durum bilyiik sehirlerde
de biitiin ac1kl1g1r ile gozlenmektedir, Bireysel tasimaciliga dayaliy dolimus,
minibiis ve halk otoblisi tastmasinda bir disiplin yoktur ve kargasa i¢inde-
dir. Tq;1t sahiplerince giinlik, goriinen kdri en yiiksek tutmak amaclandign
icin trafik kurallarina uymak, givenlik, diger tasitlarla koordinasyon dii-
sincesi haliyle geri plédnda kalmakta, yolcu acisindan her yoniyle giveni-
lebilecek bir tasima hizmeti sunulamamaktadir. Sehirierde bu tasitlarin
kazalara ¢ok karismasinin temelinde bu bozuk isletme sekli yatmaktadir ve
trafik tikanikiiginin onemli sebeplerinden biri de budur.

Sehirler arasi ve sehirici yolcu tasimasinda bireysel tasimacilik
yerine sirketlesmenin sajlanmasi pek ¢ok sorunu ¢dzecektir. Ornek olmak
uzere bugiin Istanbul'a yolcu tasiyan 230 a yakin sayida firma mevcut olup
bunlarin biiyiik sirketier haline ddniistiiriiimeleri ile rekabet havasindan
uzak, glvenli, mevcut otobiis filosunun daha rantabl sekilde kullanilmasi-
na imkan verecek bir tasima hizmeti sadtanabilir. Bu durum sehirlerde ta-

sima yapan dolmus, miniblis ve Ozel ctobis sahipleri i¢in de stz konusu ol-
maiidir,

Kosullar gerekii kild1d1 halde, heniiz Karayolu Tasima Kanunu'nun
¢ikarilamamis olmast yolcu ve yiik tasimasinin disiplini aitina alinama -
yisinin basta gelen sebeplerinden biridir. Herhangibir sekilde bir otobiis
veya kamyon alabilen bir kimse tasima piyasasina kolaylikla girebiimekte
ve kendisini hemen kirici »ir rekabet ortami icinde bulmaktadir. Dolayi-
siyie ozellikle kamyon schipleri genellikle tasitlarini borclanarak aldik-
lar1 icin borclarint kap: twak Uzere calisma siiresi ve yiiklemede asiriya
kacmaya bir bakima zorlanm fadirlar. Bu bakimdan, cikarilacak Tasima
Kanunu ile yolcu ve yiik tas tasy piyasasina girislerde diizenlemeler geti-
rilmesi, glivenli ve ekonomil tasima hizmeti acisindan zorunlu gartilmekte-
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dirler, Bunun icin gerekiyorsa kamyon ve otobis edinenlere cesitli kredi
imkanlar1 saglanmali, onlarin yol giivenligini azaltici, kendisi ve Ulke
icin ekonomik olmayan kosullarda calismalari onlenmelidir.

5.2. YOLU KULLANANLARIN DAVRANISLARI

Bir yolda trafik glivenliginin olabilmesi i¢in siiriici, yaya ve yol-
uymas1 esasdir. istatistiklere gére (1983 yi111) sehirici yollarda meydana
gelen kazalarin % 96,8 inde, sehir dis1 yollarda meydana gelen kazalarin
ise % 89,7 sinde siriicii, yolcu ve yaya olarak yolu kullananlarin kusuriu
davranislarinin roll oimustur,

Yayalarin karist1d1 kazalar incelendiginde, kazays neden olan bas-
l1ica yaya davranisinin yolun karsi tarafina gecme s1ras1nea ggsterilen
tedbirsizlik ve dikkatsleik oldudu ortaya cikmaktadir. Baska bir deyisie
kazaya karisan yayalarin % 90 dan fazlast yolu dikine gecrmek isterken ka-
zaya ugramaktadirlar. Bunu yol boyunca yiirlime ile cocuklar i¢in yol i¢in-
de oynama takibetmektedir.

Tas1t kullananlarin kazalarda etkili davranislari pek coktur. Ancak,
asiri hiz, hatall sollama, hatali dénlisler, yakin takip, seridinden gitme-
me, arizall bir tasit1 gerektigi sekilde isaretlememe, kazelara en cok
sebebolan éUrUcU davran1$1ar1-o1maktad1r. Bu arada acemilik ve alkolliu oi-
ma da pek ok kazanin nedenidir,

Tasita asilmak, tasit disinda gitmek, tasit durmadan yere atlamak,
ac1k kasa icinde veya yiik Uzerinde yolculuk kazalara neden clan baslica

yolcu davranislaridir,
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5.2.1. Kurallara Uymema

_ Yoldan yararlananlarin kazalarda etkili davranislari, bildigi ku-
rallara uymama,-ya da dikkatsizlik, tedbirsizlik, umursamazlik ve baska-
sinin hakkina saygl gostermemek sek]inde olmaktadir.

Ulkemizde pek cok kisi trafik kurallarini bildigi halde buna uyma-
maktadir, Urnek olmak izere, normal olarak kirmizi 1s1kda durulacagim
bilmeyen siiriicii olacagy diislnlilemez. Uyle olduju halde Ankara'da yapilan
bir gozlemin Tablo 5.1. de verilen ve uluslararasi bir yavina giren sonug-
lar pek cok kisinin bu kurala uymadigini agik olarak gostermektedir.

Tablo 5.1. Bazi sehirlerde siirlicilerin kurallara riayet dereceleri

Kirmizi 1sikda
durmayan sirici
Gozlenen siiriicu

sehir Sayisi Say1 %
Ankara ( 2 nokta) 101 36 35.6
Bangkok { 9 nokta) 754 391 52.0
Nairobi (10 nokta) 3.045 : 210 7.0
Londra-Merkez Bblge 364 22 .0
{11 nokta)
Reading (19 nokta) 726 30 4.1

Kurallara bilerek uymayanlara karsi alinabilecek en etkili onlem
etkin bir denetim ve cezalandirma sisteminin kurulmasi, kurala uymanan1n
cok blyiik bir ihtimalie ceza getirecedi havasinin yaratilmasidir. Bu ara-
da, yolu kullananlarin trafik kurallarina uymamanin kendisi ve baskalari-
na getirecedi sonuglarin ac1' olarak ortaya konmasi suretiyle siirekli se-
kilde egitimi, alt yap1 ve trafik dizeninin yolu kullananlari kurallar
¢ignemeye zorlayacak durumlardan kurtarilmasi da onemlidir. Sayet bir yol-
da hataly bir isaretleme veya yonlendirme varsa siricilerin mevcut isaret
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ve kurallara riayet derecesi azalir. Ayni sekilde bir yolda yayalar ig¢in
karsiya gecislerde kullanilacak yaya gecidi, alt ve lst gecitler diizenlen-
memisse yayalarin bu yolu gelisiglizel sekilde gecmeleri dnlenemez. Dolay1-
siyle yolu kullananlardan trafik kurallarina uymalari istenirken onlar
icin aégari olanaklarin cdodru ve yeterli sekilde tesisi zorunlu bulunmak-
tadir.

5.2.2. Egitim

Trafik giveniiginde, buglin hemen biitiin llkelerde en cok @nem veri-
len konu egitimdir. Trafikte egitim; siirlci editimi, yaya egitimi, yolcu
editimi, denetimi yapanlarin e§itimi, hatta bir kaza sonunda ortaya ¢ika-
cak hukuki sorunlarda karar vericilerin egitimi gibi pek cok kisiyi kap-
sar. Ancak bunlardan yayalarin i¢inde cocuklarin editiminin Ozel Onemi
vardir, Cocuklar gelecegin tasit kullanani,trafigi denetleyeni, hatta tra-
fik dizeni hakkinda karar vericileridir. Bun]ara verilecek kalici ve dog-
ru bir egditim pek cok sorunu baslangicta ctzecektir. Diger yandan istatis-
tiklere bakildiginda tasit-yaya kazalarinda Glen ve yaralananlarin ¢odu-
nun kiiclik ¢ocuklar oldugu ortaya c¢ikmaktadir {Tablo 5.2).

Tablo 5.2. ye gore yaya-tasit kazalarinda dlenlerin % 40'1, yara-
Tananlarin ise » 28'1 11 yas ve Oncesi yani 11kokuj ¢agindaki ve daha kii-
¢k cocuklardir. Bu ortalama sehir ici ve sehir dis1 yollar icin olup sa-
dece sehiric¢i yollar nazara alindiginda oran biyimektedir.

Cocuklarin kazalara fazla karismasinda, sehir ve kdylerimizde on-
lar ig¢in dizenienmis oyun sahalari vb. tesislerin azl1§1nin Sonucu bir
bakima yol Uzerinde cynama ve bisiklete binme zorunda kalisiarinin,anne
ve babalarinca tasitlara karsi yeterince korunmamalarinin roli vardir.
Ancak esas neden cocuklarin trafik teh1ikesine kars1 iyi sekilde egitilip
bilinclendirilmemis oimalaridir. Bu konuda yapilan bir arastirmanin sonuc-
lar1 cocuklarda editim noksaniigini ve bu noksaniigin cocugun cevresi ile
ailesinin sosyo-ckonomik yapisi ile dedistigini ag¢ik olarak ortaya koymak-
tadir.
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Tablo 5.2. Yayalarin karist1di kazalarin yas gruplarina gore dagilisa

(1983)

Yayanin Kaza vl Yarali
Yasi Say1 % Sayisi Say1s1
-6 3.407 19.8 176 3.141
i we wo s.om
s a0 wo | mo 2
o aaw zs e 2.
e e sz e 1sis
s ames sa a1
o os e1 o
Simeyen 163 5.5 s 1.509
e 17210 1000 2095 16,404

Istanbul’da, cok biiylik k1smi otomobile sahip, sosyo-ekonomik durum-
lar1 iyi ailelerin cocuklarinin toplandigr ve trafikle i¢ ice olan bir
bolgede bulunan Nisantasi-$Sisli-Terakki Lisesi i1k kisym ddrencileri ize-
rinde yapiian bir anket arastirmasinda, 10 yasindaki Ucunci siraf Ggyrenci-
Terinin % 12' Uniin 1s1k11 bir kavsakda yolun karsisina 1sik yesil yaninca
gecilecedini bilmedigi ortaya ¢ikmistir. Bu oran, hemen hemen tamami is¢i
ve kiiclik esnaf cccuklarinin olusturduju Sanayi Mahallesi-Kemal Halil Tamir
f1kokulunda % 28 dir. Yine bu arastirma sonuclarina gore, $isli Terakki
1Tkokulunda, bes sinifin ortalamasi olarak cocuklarin % 53" U, Kemal Halil
Tanir 1lkokulunda ise % 65'i trafige acik bir yolda bisikletle nasii gidi-
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lecedini bilmemektedir, Sisli Terakki llkokulunda yine bes sinifin orta-
Tamas1 olarak cocuklarin % 61'i, difer okulda ise % 90'1 yaya gecidi isa-
retini ¢izememistir,

Yukaridaki birka¢ rakam Ulkemizde okul c¢adr cocuklarinin trafik
biigisi noksanligini acik olarak ortaya koydugu gibi bunda cevre kosulla-
r1 ile aile yapis1n1n etkisini de vurguiamaktadir. Cevre kosullari ile
cocﬁ@u ailesinin sosyo-ekonomik yapis1 zayifladikca bilgi noksanligr art-
maktadir, '

LCocuklar i¢in egitim,okul Bncesi {ailede} ve okul cadyr editimi ol-
mak Uzere iki safhada diisliniilebilir. Olkemizde ailelerde verilen egitimin
‘yayg1n‘ve yeterli olmadigi bilinen bir husustur. Uzellikle kirsal boige-
lerde yok gibidir. Okullarda verilen editim ise yetersizdir ve kalici ol-
mamaktadir,

Trafik bir hak alisverisidir. Yaya olsun, sirlcl olsun kars: tara;
fin hakkina sayg1 gostermek, bencil davranmamak zorundadir. Dolayisiyle
ister cocuklarin isterse yetiskinlerin olsun trafik editiminin ahldk ku-
rallary ile desteklenmesi gerekir.

Diger yandan, trafik editimini sadece kurallari ezberletmek, isa-
retleri tanitmak, direksiyonu iyi idare ettirmek olarak diisiinmemek gere-
kir, Amac insanda "trafik duyusu" ya da "trafik karakteri" dive isimlendi-
rebilecedimiz hissin dogup gelismesini saglamak olmalidir. EGitim kisiye
trafik zekdsi, trafik mant1g1 yani trafik i¢cinde nasil davranilacadl husu-
sunda birtak1h.degismez esaslar ve aliskanliklar kazandirmalidir. Bu yOn-
deki bir egitimde okullari takviye olarak, gazete, radyc ve TV gibi kitle
haberlesme arac¢larinin yardim1 biuyiik olacaktir.

Tiirkiye'de okul ©oncesi ve sonrasi trafik editiminin yetersiz kaldi-
g1 daha Once de belirtilmisti. Bir takim dernekler ile trafik zabitasimin
cabalary da yeterli olamamaktadir. Gazeteler daha cok Glim ve yaralanma
sayilarinl vermekle yetinirken, radyo ve televizyonda gayet sinirly bir
yayin yapilmaktadir. Ulke diizeyinde etkin bir trafik e§itimi icin sirala-
nan kuruluslara biyuk gorevier dismektedir. Bu arada yeni trafik kanunu



ile suricli belgesi alacaklar i¢in okullarda editim zorunlugunun getiril-
mis olmasi yerindedir ve bir an Once yaygin sekilde uygulamaya konmas:?
onemli yararlar getirecektir, Nihayet, trafidin denetiminden sorumlu zabi-
tanin da her yonden iyi sekilde egitilip yetistirilmeleri bu konuda sag-
Tanmas1 gereken bir husus olarak goriilmektedir,

5.2.3, Alkol

“Alkol1U olma, sirici veya yaya olsun bir kimsenin trafik kazasina
karisma” ihtimalini artiran bir durumdur, Birlesik Amerika'da son 10 yilda
meydana gelen kazalarin % 55' ine alkolly siiriiclilerin sebeboldugu belir-
Tenmistir, Ingiltere'de kazalarin % 34'lUnden alkolli siiriiciler sorumlu tu-
tulmustur, Aynt iikede yapilan bir arastirmada 18-24 yas arasinda limlii
kaza yapanlarin % 51' inin alkol1i olduklari ortaya cikmistir. Bu oran 24
yasindan bilylkler i¢in % 25 dir. Buna gbre gen¢ler alkollii iken daha
tehlikeli olmaktadirlar. Bu arada 100 Milyon tasit-km' de alkol almiyan-
larda 1.4, alkol alanlarda 2.2 81UmlU kaza olmustur. Dolayisiyle alkol
olumlu kaza oranini % 57 artirmaktadir.

Kanda alkol seviyesi % 0.02 gr'in {100 cc kanda 20 mg) tzerinde
olunca algilama, refieks ve davranis, dzellikle gorme bozukluklari basla-
makta, % 0.05 gr'a ulasinca diinya genelinde kabul edildigi lUzere, kavrama,
hareket giicii ve g&rme bakimindan tasit kullanma icin tehlikeli sinira ge-
1indi§i kabul edilmektedir. Bazi Ulkeler bu simir1 % 0.08 gr. olarak ka-
bul etmektedir. Tirkiye'de ceza sinim olarak.kabul edilen miktar % 0.05
gr. dir. Bu 65 kg agirlikly bir kimse icin 1 sise bira, 1 bardak sarap
veya 1 duble raki demektir. ’

Kandaki alkol miktari arttikca dikkat ve karar verme kGtiilesir,
refleks uzar, hareketlerde koordinasyon bozulur, mesafe ve hiz tahmini
zorlasir, Bir arastirmaya gore alkol diizeyi % 0.10 ar.'a ulasanlarda hata
yapma ihtimali alkol almayanlara gire 6-10 misli artmaktadir. Alkol mikta-
ri % 0,15 gr'a ¢ikinca bu ihtimal arti1s1 50 kat olmaktadir. Alkol, siiriicii-
lerde oldugu gibi yayalarin kazaya karisma ihtimalini de artirir,



33

Karayollar1 Genel Mudirligiince yayinlanan istatistiklere gore 1983
y1linda trafik kazalarina karisan alkellu sirici orani sehir iginde % 3.6
sehir disinda % 2.4 diir. 1983 y11inda fstanbul'da 11.508 kaza olmus,
4,962 siiriiclide alkol testi yapiimis bunlarin % 17'si alkol1i bulunmustur.

Tirkiye'de yasak oldudu halde 18,6.1985 de yiirirliuge giren 2918°
say111 yeni Trafik Kanunu, ticari amacla yiik ve yolcu tasiyan siricilerin
distnda kalanlar icin % 0,05 gr list simirina kadar alkollu ara¢ kullanma
jzni getirmistir, Bunun sonu¢larinin ne olacadin1 zaman gfsterecektir.

5.3. ALT YAPI

Tasit ve yaya trafiginin glivenli sekilde cereyan edebilmesi kosul-
Jarindan biri de tasit ve yayalarin yararlanabilecedi her tlirli tesis ile
isaretlemenin yeterli diizeyde olmasidir. Yol, kavsaklar, alt st gecitier,
yaya kaldirimlari, park yerteri, aydinlatma ve haberlesme tesisleri, ya-
tay ve dlisey isaretler karayolu alt yapisinin baslica elemanlaridir.

Bir yolun geometrik ve fiziki standartlari ile cevre dzellikleri-
nin trafik giivenligini nasil etkilediklerine Bolum 4.3. de simirly bir
cerceve i¢inde dedinildigi i¢in ¢ok genis bir konu olan bu hususta ayrin-
tiya girilmeyecektir.

{lkemiz karayollarina bak11d1§y zaman son zamanlarda insa edilmis
otanlarin dzellikle geomeirik stancartlary yoniinden iyt oldugunu, Gnemli
sayilabilecek projelendirme ve insa hatalari tasimadigini sOylemek mimkiin-
diir. Ancak 5zellikle eskiden heniiz makineli insaatin etkin olmadig1r zaman-
larda yapilmis olan yollarda kaza kesimlerini olusturan goris mesafeleri
k1sa yatay ve dusey kurbalarin, dar banketierin dik rampa ve inislerin
mevcudoldugunu goriirliz, Bu arada daha ¢ok anayollar disinda kalan ikinci
derecede oneme sahip yollarda trafigi yonlendirecek kavsak dizenlemeleri
ile isaretlemede yetersizlikler bulundugunu, yol kaplamasinin biitiin yol
boyunca istenilen diizeyde kalamad1ginm1 belirtebiliriz.
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Sehirlerarasi trafige hizmet eden kirsal yollarda g@zlenen bir di-
ger durum, yerlesim bdlgelerini gecislerde yan yollardan giris yapabile-
cek tasitlar ile yayalar icin givenligi artirici tesislerin azligidar,

Bu arada daha ¢ok biiyiik sehirlerin giris ve ¢ikislarinda gorilen gelisi
glzel yerlesme bu kesimierde giiventigi azaltan baslica husustur.

Bkemizde sehirici yollar trafik giiveniigi bakimindan kirsal yolla-
ra gore daha kotii durumdadiriar. Hemen hemen.biitiin sehirlerimizde anayol-
lar disindaki yollar giivenli bir trafik icin gereken kosullari tasimamak-
tadir. Yiizey bozukluklari, aydinlatma zayifli1§r, yayalarin kullanmalarina
mahsus yaya gegitleri, alt ve lst gecitlerin azli1g1r, rahat bir sekilde
yiirtinebilecek kaldirmmlarin bulunmayisi, yizeysel sulara karsi drenaj Ko-
tiillgli, yatay ve diisey isaretlemenin eksikligi, park yeri azl1g1 sebebiy-
Te mevcut yol ve kaldirimlarin tasitlaria isgal ediimis olmalart, yaygin
bir sinyal sisteminin bulunmayisi, yolcu tasimasi yapan tasitlara ait du-
rak vb, tesislerin istenilen Gzelliklere sahip bulunmayislari sehirleri-

mizde trafik givenligini azaltan ve alt yapiya iliskin baslica hususlar-
dir.

5.4, TRAFIK VE TASIT UZELLIKLER!
5.4.1, Trafik Kompozisyonu

Bir yoldaki trafigin giivenlik derecesinde, yoldaki trafigin kompo-
zisyonunun onemi biliyliktiir, Hiz1 disilk manevra yetenedi sinmirli olan ajir
tasitlarin orami biytdiikce glivenlik azalmaktadir.

Tablo 5.3. de, degisik ilkelerde toplam tasit sayisi i¢inde agir

kelere kiyasla yiiksek oranda agir yiik tasiti bulunmaktadir.
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Tablo 5.3. Cesitli Glkelerde trafige kayitli tasitlar icinde agir yik
tasitlarinin oram

Agir yuk tasita
Olke orani (%)

B.Amerika | 23
B.ATmanya 5
Ingiltere 14
Fransa 13
Ispanya 14
ftalya 16
Yugoslavya 7
TURKIYE ‘ 23

E-5 yolu iizerindeki baz1 kesimierde, Karayollari 1.Bdlge Midirlii-
glince yap1imis olan 1985 y1l1 trafik sayimlarina gdre adir yik tasitlam
orani Tablo 5.4, deki gibidir,

Tablo 5.3. E-5 Yolu lizerindeki bazi kesimlerde agir yiuk tasiti oram

Kesim Agir yik tasita

orani (%)
fdirne-Babaeski ] 38.3
Babaeski-Luleburqaz 43.6
Luleburgaz-Corlu 55.2
CorTu-Silvri 40.5
B.Cekmece-K,.Cekmece 34,6
Gebze-Kartal 36.6
Adapazari-lzmit 51.6
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Tablo 5.4., kazalarin yodun oldudu bu yol kesimlerindeki agir yiik
tasitlart oraninin ne kadar yiiksek oldugunu a¢cik olarak ortaya koymakta
olup bu oran trafik givenliginin yliksek oldugu Ulkelerde % 20 nin altinda
kalmaktadir. Olkemizde gozlenen bu durumun sebeblerinden biri daha dnce
degin{ldigi gibi sehirlerarasi yiik tasimasinda demiryolu ve diger tirler-
“Te yapilan tasimanin payinmin azligidar,

A§ir tasitlarin trafik glivenligine etkisi, daha cok egimi fazla
rampalarda oimaktadir. ki seritli yollarda ¢ikis yOniinde bu tasitlar
icin ilave tirmanma seridi yapilmamissa, kiiclik tasit siriclilerinin emni-
yetsiz 'sollamada bulunmalary jhtimali artmakta, bu da adir sekilde sonuc-
Tanan kazalara yolacmaktadir,

Ulkemizde gdzlenen bir dider durum bazi bdlgelerdeki yollarda at
arabasi ve traktor tipi tasitlarin fazla olmasi ve bunlarin hiziy tasit-
larla ayni platformu kullarmalaridir. Lsiklandirmalari cok zaman yeterin-.
ce yaprImadi§l i¢in bu tasitlar geceleyin meydana gelen pek ¢ok kazanin
sebebi olmaktadirlar, J

5.4.2, Asiry yiiklemeler

Agir yiik tasitlarinin trafik kompozisyonundaki oraniarinin ylksek-
1131 yaninda, bu tasitlarin genelde tonaj]ér1n1n cok lizerinde yiiklenmele-
ri yol ist yapisinin kisa siirede bozulmasinin basiica sebebidir. Bu sekil-
de ylklenme tasitlarin ekonomik omiirlerini de kisaltmaktadir. Blylk ekono-
‘mik kayiplara yolacan bu iki durumun yaninda, asiri yiiklenmis tasitlarin
fren, makas vb, donanmmiarinda teknik ariza daha kolaylikla meydana gelmek-
tedir. Teknik ariza sonucu kontroldan ¢ikan bir tasitin sahip oldudu kine-
tik enerji kiitlesi ile dogru orantili olarak arttigindan, asiri yikienmis
tas1tin bir baska tasitla carpismasy veya bir sabit cisme carpmasi ile
olusan zarar biylk olmaktadir. Teknik arizalar, ozellikle edimin yiiksek
oldugu rampa inislerinde ortaya c¢cikmaktadir. Siriictinin rampay1l uygun vi-
tesle inmeyip aracin kontrolunu motor kompresyon freni yerine ayak freni
ile saglemaya calismasir fren patlamasina neden olmaktadir. Asiri yikleme-
ler bu tip arizalarin daha kolaylikla meydana gelmesine yardim etmektedir.
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Bu konuda sevindirici bir qelisme, hiikiimetce normalin iizerinde yiik-
Teme yapan ve yaptiranlara karsi ciddi yasal uygulamalara gecilmis olunma-
s1dir, Cezalarin artirilmis olmasy yaninda siirekli ve etkin bir agirlik
kontrolu cok onemli ekonomik kayiplara yolacan ve pek ¢ok kazanin nedeni
olan bu durumu Bnleyecektir. '

5.4.3. Eski model tasit cokludu

lkemizde, gelismis iilkelere kiyasla trafik icinde eski model ta-
s1tlarin fazla oranda oldudu bir gercektir. Bu hususta yeni istatistik
temin edilememis olmakla birlikte, 1972 y1linda Ulkemizde mevcudolan top~-
lam tasitlarin % 51' ni 9 ve daha biiyik yastaki tasitlar olusturmustur.
Bu oranda buglin biiylk Ol¢lide bir deyisiklik oldugu sanilmamaktadir. Yol-
larimizda 20-25 yasinda pek cok yiik ve yolcu tasitinin caiismakta oldudu
gozlenen bir durumdur. Bakim ve kontrollarina sahiplerince gereken Gnemi-
nin verilmeyisi yaninda son zamanlara kadar fenni muayenelerinin de cid-
di sekilde yapilmamis olmalari sonucu bu gibf eski model tasitiarda tek-
nik arizalar kolaylikla meydana gelebilmekte ve bu arizalarda pek ¢ok ka-
zanin sebebi olmaktadir,

5.4,4, Fenni muayeneler

Tasi1tlarin periyodik fenni muayeneieri teknik ariza ihtimaline
karsi bir Onlem olarak vapiliir. Olkemizde bu muayenelerin son zamanlara
kadar cihaz ve eleman yetersizligi sebebiyle gOzle ve cok yiizeysel sekil-
de yap11digt bilinen bir husustur., Bu uygulama, y1ilarca teknik ariza
sonucu clusan pek cck kazanin nedeni olmustur, Yeni Trafik Hanunu ile
ne devredilmis olmasi ve Genel Miudiirlikce gereken techizaty iceren muaye-
ne istasyonlarinin ilke capinda yaygin sekilde tesisine girisiimis bulun-
mas1 sevindirici bir gelismedir,
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5.5, HIZLI SEHIRLESME, DOZENSI1Z YOLBOYU GELISMELER}

Bilindigi gibi bir bdlgenin yerlesime ac¢ilmadan once, kullanim
amac1ﬁa uygun h}r tirlid alt yapisinin tamamlanmis olmasi gerekir. Ancak
pek cok sebeple Ulkemizde bunun istenilen sekilde saglanamadigi, hizl
niifus artisi ve ‘sehirlesme yaninda ekonomik kosullarinda etkisi ile ¢ok
yerde dnce yerlesimin arkadan alt yapinin geldigi gdzlenen bir durumdur.
Hiz11 sehirlesme karsisinda yetersiz kalan alt yapilardan biri de ulasim
alt yapisidir, Hemen biitlin sehirlerimizde merkez bdlgelerdeki yollar hiz-
la artan tasit trafigi karsisinda yetersiz kaldigr gibi yodun yaya trafi-
ginin gerektirdigi alt ve Ust gecitler, yaya kaldirim vb. tesislere de
istenilen Glcude sahip dedildir., H1z11 sehirlesmenin daha cok hissedildi-
§i cevre bilgelerde ise durum daha da kotudur. Hizl1 sehirlesmenin yarat-
t1§1 bu durum trafik glivenligini diisiiren olgulardan biridir.

Diger yandan Tirkiye'de sehirlerarasy yollarda yol boyu gelismele-
rin tam olarak disipline edilememis oldudu da bir ger¢ektir. Yolun, dola-
yisiyle ulasim kelayliginin niifus cekmesi sonucu yeni yapilan bir yol bo-
yunca sik s1k yeni yerlesim bdlgeleri veya tesisler olusmakta ve burala-
rin gelisiglizel sekilde hizla yoduslasarak kazalarin cok oldudu kara nok-
talar veya kesimier olarak karsimiza ¢ikmaktadairlar.

Trafik glivenligi acisindan yol boyu tesislerinin yola olan mesafe-
Terinin sinirlandirmasi yaninda buralardan anayola giris ¢ikislarin, ayri-
ca dikine yaya ve tasit gecis]erinin kontrol altina alinmasiy zorunludur.
Yol boyunca toplama yollary ve yaya yiirime yollarinin yapilmasi, yaya ait
ve Ust gecitlerinin tesisi, isaretleme ve yol aydinlatmasina tnem verii-
mesi bu yonde alinabilecek tnlemlerden bazilaridir.

Yiuriirlide giren 2918 say111 Karayollari Trafik Kanunu'na ek yonet-
melik yol boyu tesis ve yerlesimleri i¢in misbet pek cok yeni husus icer-
mekte olup glivenlik acisindan bunun denetiminin etkin sekilde yapilmash
zoruniu bulunmaktadir.
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5.6. SOSYAL VE EKONOMIK NEDENLER

Uzellikle 1970 den sonra iulkemizde gdriilen h1z11 trafik artisina
kars1 halkimizin heniiz yeterli diizeyde bilinclenememis oldugu bir gercek-
tir,

Sehirler arasindaki trafige karsy her yoni ile yeterli bir yol agn
olusturulmasina calisildig1 ve bu yonde Gnemli basarilar kazanildigl
aciktir, Ancak, bu yol adinin en giivenli sekf]de nas1l kullanilacagir hal-
kimi1za heniiz tam olarak Ggretilememistir, Bunun sonucu olarak Gzellikle
kirsal bolaelerde at arabasi ve traktdr tipi tasitlarin karistidr kaza
5ay1s1 Bnem11 mertebelerde oldugu gibi, yolu hatal: kullanmanin sonucu
pek ¢cok kisi yaya olarak veva bisikletli olarak hayatinmi kaybetmektedir.

Kéyler ve kasabalar arasinda izeri acik kamyon kasasi veya trak-
tor romorkunda yiik ile beraber yolcu ve is¢i tasinmasi yaygindir. Halki-
miz bu sekilde yolculuga cok zaman kendileri talep olmaktadirlar. Biling-
$i1z11§in ve ekonomik kosullarin bir sonucu olan bu sekilde tasimalar sira-
sinda’ cok sayida kaza olmakta ve kazalarin codu toplu &lim ve yaralanma-
larla sonucianmaktadir,

Ulkemiz biyiik sehirlerinde gdzlenen bir dider durum buralara kir-
sal bdlgelerden goc etmis olanliarin yodun tasit trafigine zor intibak et-
mekte oluslaridir, Biiyiik sehirlerde goriilen yaya kazalarinin Snemli bir
kisminin sebebi bu intibaksizlikdir. Bu gibi kimselerin biiyik kism1 tra-
fik diizeni ve motorlu tasit tehlikesine karsi.bilincsizdirler ve kazalara
kolaylikla karismaktadirliar,

5.7. YETKI DAGINIKLIGI

Trafik kazalary yolcu ve yiik ulastirmasinin bir sonucu olarak orta-
ya ¢ikan olaylardir, Dolayisiyle kazalary genel ulastirma sorunlarindan

soyuttamak mimkiin dedildir.
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Bir llkede trafik glivenliginin tesisi, daha onceleri de belirtil-
digd1 gibi yik ve yolcu ulastirmasinin her yoni ile kontrol altina alinma-
s1 suretiyle olabilir, Bunun i¢in de ulastirma ile ilgili her turlii plén-
lama uygulama ve denetimde bir uyum ve biitiinliik bulunmasi gerekir,

Planlama uygulama ve denetimde s6z sahibi olanlar ayr1 ayri Kkuru-
luslarda olursa, ne kadar iyi niyetli olunursa olunsun belirtilen uyum
ve blitlinliigln sagianmas1 zorlasir, Bir takim hata ve gecikmeler kacinil-
maz olur. Halbuki pek cok uiasim sorununda ve dzellikle yol gilivenliginde
cabuk karar verip uygulamaya gecilmesi gerekir.

Turkiye'de ulasim alt yapisinin yapimi, bakmmi, isletilmesi ve de-
netiminde dedisik Glcllerde sorunlu kuruluslarin sayisi coktur. Demiryolu,
havayolu ve denizyolu ulastirma alt sistemleri ile ilgili yetki Ulastirma
Bakaniiginda, Kara ulastirmas: ve giivenligi ile ilgili yetki ve sorumiu-
Tugun biylik kism1 ise I¢isTeri ile Bayindiriik ve fskan Bakanliklarinda-
dir, Bu arada pek c¢ok kazanin meydana geldigdi kdy ve orman yollarinda ya-
pim, bakim isaretleme vb. sorumluluklar Tarim Orman ve Kdyisleri Bakanli-
gina verildigi gibi, siirlicl editiminin sorumlulugu Milli Egitim Genglik
ve Spor Bakaniigina ait bulunmaktadir. 11k yardim ve tedavi ise Saglik ve
Sosyal Yardim Bakanli1ginin gdrevieri arasindadir. Karayolu ulastirmasinda
Ulastirma Bakanliginin séz sahibi oldugu hususlarda (tasima licretlerinin
tesbiti, uluslararas1 gecisier gibi) vardir, Sehirici yollarin yapim,
bakim ve denetimi ise Icisleri Bakanl1d1 yaninda daha cok Belediyelerin
gorev ve sorumlulugu icindedir, Bu sirada cesitli kurulus temsilcilerin-
den olusan 11 ve {lce Trafik Komisyonlari devreye girmektedir.

s0z sahibi pek cok kisi ve kurulus vardir. Daha once de belirtildigi gibi
ne kadar caba gosterilirse gosterilsin bu yetki daginikligi trafik gliven-
1131 ile i1gili dogrudan ve dolayli karar ve uygulamalarda etkinligi azal-
tacak gecikmeler ve hatalar getirecektir, Dolayisiyle, her tirli ulasimla
11gili planlama, uyqulama, isietme ve denetimde gorev ve yetkinin mimkiin
oldugunca az sayida kurulusta toplanmasi zorunlu goriilmektedir. Yeni yli-
rirliige giren Trafik Kanunu bu hususta bazi diizenlemeler getirmissede ka-
nimizca yine de guven ve yetki dagimikligi vardir,
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5.8. DENETIM DOUZEVi

Bir iitkede karayolu alt yapis1 her yonu ile miikemmel olsa da uze-
rindeki trafigin denetiminde belli bir noktaya gelinememis ise giivenlik
istenilen diizeyde olamaz, Esasen denetim, trafik giivenliginin Uc temel
unsurundan (E§itim, Muhendislik, Denetim) biridir,

Trafik denetimi, siirliciilerin kurallara uyup uymamasini kontroidan
ibaret bir is dedildir. Denetim, slriici belgesi verilmesinden siirlici ve
tasitlarla ilgili her tiirlu kayidin tutulmasina kadar pek cok konuyu ice-
rir ve givenlik i¢in denetimi olusturan bilesenler arasinda bir uyum ve
biitiinliik oimas1 gerekir. Urnek olimak iizere, siiriicii belgesi verilirken ge-
reken Bzen gosterilmiyorsa, slriiclilerin belgesi olup olmadigin1 denetle-.
menin fazla bir anlam olamaz. Ayn1 sekilde, araclarin fenni muayeneleri
cihaz kullanmak suretiyle ciddi sekilde yapiimﬁyorsa, tasitr yolda gevi-
rip fenni muayene siiresinin gecip gecmedigini kontrol etmenin herhalde ya-
rar1 yoktur,

Etkin bir denetim ic{h‘éﬁ§1anmas1 gereken baz1 hususlar vardir.

Bunlar yeterii sayida eleman, ara¢ ve gerectir. Bu arada denetimi yapacak
olanlarin da denetimi ne sekilde yapacaklari hususunda, ayrica trafik is-
levisi ile i1gili pek ¢ok konuda editilmis, belli bir bilgi dizeyine ge-
tirilmis olmalar1 icabeder, Denetimi yapanlarin bilgi diizeyi ve herkese
esit davrandiklari hususunda guven vermeleri yaninda, siirlicilerin her an
gozaltinda bulunduklari, trafik sucu islemeleri halinde cok biyiik ihti-
malle yakalanacaklari ve affedilmeyecekleri havasinin yaratilmasi deneti-
minin fayda ve etkinligi icin gereken hususlardir. Bu arada denetimin 0g-
retici olacak sekilde yapiimasina gayret gdsteri1me1i, siirdctilerin hatals
davranislarinin ne sonuclar getirebilecedi a¢iklanmalidir.

Tirkiye'de trafik denetimi esas olarak Icisleri Bakanligina bagls
trafik zabitasinca yapilmaktadir, Trafik zabitasinin trafik kazalarim
azaltmak icin yodun bir caba i¢inde oldugu bilinen, gbzlienen bir husustur.
-Ancak biitiin cabalara ragmen etkin bir denetimin yapiimakta oldugunu Gne
siirmek zordur. Denetim kazalarin fazla oldudu anayollar izerinde yogunlas-
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t1r111rken; eleman az11§1 ile ara¢ ve gere¢ yetersizligi istenilen sonu-
cun alinmasini engellemektedir. Su anda I¢isleri Bakanliginda sehirigi
‘ve sehirdisi yoldarin denetiminden sorumlu trafik zabitasinin sayisi
9.000 dolay1ndad1r. Bunun % 40'1 sehirdis1 yollarda, % 60'1da sehirici
yollarda gérevlidir. Personelin en az 1/3'ii bliro hizmetleri ile gorevli-
dir. Geriye kalan persdne1in 60.000 km. dolayindaki Deviet ve I1 Yollarm
izerindeki trafigi tam olarak denetiminde tutmasi cok zordur. Ayrica
200,000 km. dolayinda kdy yolu da vardir, Sehiricinde gorevli zabitanin
onemli kismi trafigin akisi, otopark vb. sorunlarla ugrastigindan giiven-
Tige yonelik denetim hizmetine adirlik verilememektedir. Bu arada, belki
de arac gere¢ yetersizliginden olacak yollarda hareketli kontrol yerine
statik kontrol tercih edilmekte, denetim trafik akisi ig¢inde yapilmamak-
tadir. Bu uygulamada denetimden beklenen faydayi azaltmaktadir.

Denetimin etkinlestirilebilmesi i¢in denetim sonuglarinin dederlen-
dirilmesi de gerekir. Sayet bir siirlici s1k sik kural hatasi yapiyorsa,
ya da alkollu arac kullaniyorsa bunlara karsi 6zel dnlemler alinmasi gere-
kir. Bunun i¢in de Yeni Trafik Kanunu'nda trafik sucu isleyenlere karsi
puvan sisteminin getirilmesi yerinde olmustur. Bu sistemin bir an Oonce
istetiimesi gerekir. Boylece slriiciilerin siirekli olarak izlenmeleri, tra-
fik glivenligini dustirici davranislarinin dederlendiriimesi mimkiin olabile-
cektir.

Suricu belgelerinin verilmesi ve arac¢larin fenni muayeneleri sira-
sinda daha dikkatli davraniimasi, sehirler arasi yolcu tasimasi yapacak
otobls siriciileri icin gzel kosullar aranmasi, calisma siiresi, hiz ve
agirlik kontrollarinda Blgulendirmeye dayali bir denetimin yayginlastiril-
mas1 bu konuda hemen siralanabilecek diger hususlardir.
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5,9, HUKUKSAL SORUNLAR VE SIGORTA

Bitindigi gibi, caydiricilik 0zelligi bulunmasi cezalandirmanin
esas prensibidir, Bunun baslica yolu ise hizli bir yarg11amad1r{ 0lke-
mizde trafik su¢lari ile ilgili yargilamalarin hemen sohucland1g1n1 soy-
lemek zordur, Ceza davalari en az 2-3 yil siirmektedir, Tazminat davala-
rinin sonuclanmasi ise daha uzun zamanda olmaktadir. Bu durum cezanin
caydiricil1k 6zelligini azalttig1 gibi hak kayiplarina da sebebolmakta-
dir, Bu husus ayri bir konu olmakla birtikte Trafik Kanunu'nda uzun y11-

tesisi hi1zl1 bir yargilama i¢in herhalde koklu bir cozim olacaktair.

Cezalarin etkiniidinde verilen cezalarin agirlik derecesi ile
tahsil sekli de onemiidir. 0lkemizde paranin dederindeki hizli1 degisme
para cezalarinin sik sik artirilmasini gerektirmemekte olup simdiki uygu-
lama bu sekildedir. Son yillarda getirilen pldkaya ceza yazma uygulamasi
zabitanin trafik sugu isleyen ile yiiz ylize gelmemesi gibi bazi hususlar-
da yarar sadlamissa da, cezayl ddeyen ile odemeyenin farki heniz anlasi-
lamamistir, Bunun sonucu olarak kesilen makbuzu yirtip atan]ar1n'say1s1
her gecen giun artmaktadir,

Trafik kazalarina karisanlarin daha sonraki hak alisverislerinde
(tazminat davasi), kazayl takiben trafik zabitasinca tanzim olunan “Kaza
Tesbit Tutanadi" nin fevkaldde blylik nemi vardir. Pek cok Ulkede kaza
ile i1gili i1k tesbitler, tartismaya meydan vermeyecek sekilde, kaza ye-
rinin fotogrametrik degerlendirmeye elverisli fotograflary ile yapilir-
ken Ulkemizde bu yonde hicbir uygulama yoktur. Bu da bir arac-gerec soru-
nudur, Ayrica Ozellikle bilyik sehirTerde kaza sayi1sina gdre bu islierle
gérevli eleman sayi1sinin azl1§1 sebebiyle ilk tesbitler cok gec yapilmak-
ta bu da haksizliklara yolacabilmektedir.
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Kazalarda zarar gorenlerin zararlarinn karsilamaya yeterli olacak
ve kazaya karisma riski az olanlar i¢in daha az prim Gdemeyi esas alan
bir sigorta diizeninin tesisi trafik giiven1igi bakimindan Snemlidir. Sigor-
ta sistemi, kazéya karismayansiriiciiler i¢in dnemli avantaj getirecek se-
kilde olmalidir. Boylece daha dikkatli ve tedbirli tasit kullanma tesvik
ediimis olacaktir. Yeni Trafik Kanunu'‘nda sigorta sistemi ile ilgili baz1
misbet dizenlemeler getirilmis, bu arada faili mechul kalan kazalarda za-
rara ugrayanlara karsi garanti fonunun tesisi isabetli olmustur.

5.10, ILK YARDIM VE TEDAV1

Daha dnce de belirtiidigi trafik kazalarinda iilkemizde gdzlenen
bir diger durum &lim ve yaralanma oraninin diger Ulkelere kiyasla bilyiik
olmasidir. Bunun anlami, Tirkiye'de kazaya karisan bir kimsenin 6lim ya
da sakat kalma ihtimalinin yﬁkﬁek olusudur.

tstatistikler trafik kazalarinda Glumlerin ortalama % 10‘nun ilk

5 dakikada kalp ve solunum durmasi ile kanamalardan, % 50' ye yakin Kkis-
mininda 11k yarim saat i¢inde kanama, -sok ve dider yaralanmalardan ileri
geldigini gostermektedir. Buna gdre kazadan hemen sonra yapilacak ilk yar-
dimin onemi bliyiik olmaktadir, Gabuk ve bilin¢li bir ilk yardim kazaya ug-
rayanin 61Um ya da sakat kalma ihtimalini azaltmaktadir. Bu itibarla si-
ricii belgesi alanlarin hatta beige a]mayén1ar1n bir kazaya karisma ya da
kaza &erinde bulunma halinde yapabilecekleri ilk yérd1m icin kurs gorlp.
editilmelerinin yarari biylktiir, Bu hususta iilkemizde henliz dnemli sayila-
bilecek bir uygulama yoktur.

Bilin¢1li i1k yardimdan sonra, kazaya ugrayanlarin acil yardim ve
tedaviye alinmalarindaki basari derecesi dlim oraninin azaltilmasinda et-
kili diger husustur, Acil yardim ve tedavi, kazanin haber verilmesi,yara-
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Tinin tasinmasy ve acil ve asil tedavi safhalarindan olusur. Kazanin ha-
ber verilmesi yol boyunca bulunacak telefonlar, gezici ambulans veya po-
1is ekipleri ya da yoldan gecenlerce yapilir. Bu hususlarda Ulkemiz kara-
yollart aginin 1yi sekilde donatildigini sdylemek mimkin dedildir. Kaza-
larin yogun oldugu yollar boyunca bile acil hallerde kullaniiabilecek te~
tefon yoktur. Kazalar genellikle yoldan gecenlerce haber verilmektedir.

Yaralilarin tasinmasinda ideal olani icinde sadlik ekibi ve malze-
mesi olan ambulans ve helikopterlerin kullaniimasidir., Bugiin Portekiz gi-
bi kiictik bir Ulkede bu maksat i¢in kullanilan 150, israil’'de 350 ambulans
bulunmasina karsilik ¢ok daha uzun ve yaygin bir yol agina sahip llkemiz-
deki ambulans sayisinin bunlarin ¢ok altinda olmasi diistindlirlciidiir. Diinya
ortalamalarina gbre kazaya udrayanlarin hastaneye ulastirilma siiresi
31 dakika, helikopterle ise 9 dakikadir. Helikopterle tasima halinde yara-
11n1n kurtarilma sans1 % 30 daha fazla oimaktadir. Olkemizde helikopterie
yarall tasinmasi uygulamasi heniiz yoktur.

Acil ve as11 tedavi hastaneierde yapilir. Hastanelerin trafik kaza-
sina udrayanlar i¢in techiz edilmis olmasi, Ozellikle ortopedi beyin cer-
rah1 ve genel cerrahi uzmanlari ile takviye edilmis olmalari ve siirekli
hizmet verebilecek durumda bulunmalari ideal olanidir. Pek ¢ok titkede bu
maksatla kurulmus ozel trafik hastaneleri yayginlastirilirken Ulkemizdeki
durumun bu yonden de istenilen duzeyde olmadi§1 bilinen bir husustur.

Tek Ornek olarak Ankara-Balgat‘daki Acil Yardim ve Trafik Hastanesi gdste-
rilebiimektedir. Karayolu aginin Uzerinde kazalarin yodun oldugu bolgeler-
de tesis olunacak trafik hastanelerinin olim ve sakat kaima sayilarinda
gnemli azalmalar sadlayacadi agiktir. Bu hastanelerin tesisi yaninda yol
aginin haberlesmé ve yarall tasinmasi hususlarinda da takviye edilmesi ka-
za sonucu olum ve sakat kalma oranlarinin azaltilmasi icin zorunlu bulun-
maktadir.

Kazalarin daha hafif sonucla atlatilmasinda, baska bir deyisle
glim ve sakat kalma oranlarini dusiirmede sirtici ve yolculara diisen gorev-
ier de vardir. Kaza halinde i1k yardimin nasil yapilacadr hakkinda bilinc-
lenme yaninda, seyir sirasinda emniyet kemerierinin takilmasi, kiiciik cocuk-
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larin tasitin on tarafina oturtulmamalari, motosikiet siiriiclileri ig¢in ko-
ruma basl{g1 kullaniimasi bu konuda hemen siralanabilecek dnlemlerdir.
Yeni Trafik Kanunu ile emniyet kemerlerinin kullaniimasi zorunlugunun ge-
t1r1]mﬂs olmasi-fevkalade yerinde olmustur. Pek ¢ok iilkede yapilan gozlem-
Ter emniyet kemerinin kullanilmasi ile 6lim ve agir yaralanmalara yolacan
kazalarda % 45-70 oraninda bir_azalma oldugunu gostermistir. Kemer daha
cok basin carpmasi ile olusan Glim ve yaralanmalara kars1 yararii olmak-"
tadir.
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6. SONUC VE ONERILER

Trkiye karayollarinda trafik giivenliginin incelendidi bu arastir-
manin sonuglari ve glivenligi artirmak i¢in yapilabilecek Gnerilerin bas-
Ticalari asagidaki gibi siralanabilir.

T« Turkiye karayollari: trafik kazalari bakimindan giivenli degil-
dir. Uzellikle gelismis lilkelere kiyasla glivenlik son derece diisiiktiir.

2. 11giti kuruluslarca son yillarda yoduniastirilan cabalara rag-
men Onemli sayilabilecek bir iyilesme goriilememektedir.

3. Sanilanin aksine trafik kazalari bir ka¢ konuda alinacak kisa
vadeli ve ylizeysel Oniemlerle coziimienebilecek bir olay dedildir. Kazalar
pek cok faktdrin bir araya gelmesi sonucu olusan kompleks olaylardir.
Kazalarda esas unsurun insan olmasi ¢Ozimi zorlastirmaktadir.

4. Trafik kazalarini genel ulastirmadan soyutiamak mimkiin degil-
dir. Genel ulastirma yolcu ve ylik tasimasi bakimindan disipline edilirse
karayolu ve dier alt sistemlerle yapilan tasimanin giivenligi artar.

5. Tirkiye'de yolcu ve yik tasimasinda biitin agirlik karayolu sis=-
temlerindedir, Bunun sonucu olarak karayolu aginin bazi kesimleri asiri
derecede yiiklenmektedir. Karayolu tasimasinda bireysel tasimacilik hakim
oldudu, tam olarak disipline edilemedigi icin kirici bir rekabet ortam
icinde, Ulke kosullarina ters diisen, giivenligi diistik bir tasima hizmeti
hiukiim stirmektedir,

6. Demiryolu, denizyolu ve hava yolu,hatta boru hatlari ile ilgi-
17 alt yapinin bir an onee iyilestirilerek yolcu ve yiik sahipleri i¢in da-
ha cazip hale getirilecek bir tasima hizmetinin sunulmasi ile bu alt sis-
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temlerin tasimadaki paylari artirilarak karayolunun yiki hafifletilmeli-
dir,

7. Trafik ile ilgili planlama, uygulama ve denetimde birlik, uyum
ve cabukluk olmas1 zorunludur, Bu husus genel ulasim icin de sz konusu-
dur, Tirkiye'de su anda yetki dagimikligr vardir, Ulasim ve trafik hizme-
tinin ekonomik ve giiven i¢inde olabilmesi i¢in bu konulardaki yetkilerin
mumkiin oldugunca tek elde toplanmasi zorunludur, Bunun i¢in ©rnedin

-----

fenni muayene ile yollarin isaretleme, bakim vs. gibi hususlarda trafige
elverisli durumda tutulmasindan da sorumlu olmalidir. Bunu saglayabiimek
i¢cin Bayindirlik Bakanligina badli Karayollari Genel Midurligunin Bakim
Dairesi ile icisleri Bakanli1gr Trafik Dairesinin birlestirilmesi gereke-
cektirki bu koklii bir degisiklik demektir.

8. Bugiin biitiin diinyada trafik mihendislik yani agir bir bilim da-
11 olarak kabul edilmektedir. Bazi Ulkelerde ise trafik mithendisi mezun
eden fakiilteler vardir, Tirkiye'de ise trafigin pldnlama,editim ve dzel-
likle denetimine mihendislik girmemistir. Polisiye tnlemlerle meselenin
coziilecedi sanilmaktadir, Bu yaniistir. Trafik plénlama, e§itim, uygulama,
denetim gibi birimlerinde mihendislerin istihdam1 zorunludur. Trafik me-
selesine bilimsel acidan bakma zamani gelmistir, hatta bu konuda gec ka-
Tinmistar,

9, Surtcii, yaya ve yolcu olarak yoldan yararlananlarin kisaca tra-
fikde esas unsur o]an'insan1n ejitimine agirlik verilmesi gerekmektedir.
Egitimin kalic1 olabilmesi icin bilingli sekilde ve siirekli olarak yapil-
mas1 zorunludur. Bu arada editim sirasinda TV, Radyo ve basindan mimkin
oldugunca yararlanilarak toplumda bir "trafik suuru", “trafik ahidki" ya-
ratilmaya calisiimalidir, Egitim kisiye trafikle ilgili bir takim degis-
mez aliskanliklar vermelidir, Bu konuda kiclik cocuklarin editimine ozel
onem verilmelidir,
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10, Trafik glivenliginin saglanabilmesi ic¢in, basta gelen kosullar-
dan biri de, gerekli eleman, ara¢ ve gerecin saglanmas1 ile denetimde et-
kinligin artirilmasidir, Denetim siirekli olmali, trafik sucu isleyen bir
kimsenin ¢ok buyik ihtimalle cezalandirilacagy havasi yaratilmalidir. Bu

~arada denetimin, aracin durdurulmasi ve eksik evrak olup olmadiginin aras-
“tir1lmasa amaciyla dedil, hareket halindeki trafik icinde yapilmasi gere~-
kir; Denetim ayn1 zamanda editici, ogretici olmalidir,

11, Daha gncede belirtildigi gibi, Turkiye'de yolcu ve yilk tasima-
sinda esas pay karayolu sistemlerine aittir. Bu sistemierin g¢alismalarin-
da ise'bireysel]ik hakimdir, Tasimalar, giivensiz, ekonomik olmayan bir
rekabet ortami i¢inde yapilmaktadir, Karayolu tasimasina bir diizen, disip-
1in getirebilmek icin bireysel tasimaciliktan sirketlesmelere gecilmesi
sartdir. Aym1 husus sehir i¢inde tasima yapan miniblis ve mavi otobiis gibi
tasitlarin sahipleri i¢in de saglanmalidir. Bu arada, yeni yiirirlige gi-
ren Trafik Kanunu ¢ikarilacak bir "Karayolu Tasima Kanunu" ile desteklen-
melidir, Yillardan beri lizerinde calisi1d1g: halde ilke kosullarina uygun
bir tasima kanunu ¢ikarilmamis olmasi diisiindiiriicidiir.

12, Unemli tedbirlerden biri de Tlrkiye'de tim yol agimin gozden
gecirilerek kazalarin ¢ok oldudu noktalarin {kara noktalar) belirlenmesi
ve gerekli diizenlemeler ic¢in projeler gelistirilip uygulanmasidir,
Karayoilar: Genel Midlrligii'nlin bu yonde calisma baslatmasi sevindirici-
dir ve bu tim Ulkeye yayilmalidir, Bu arada, yollarin her mevsimde ve
ner tirli hava kosullarinda giivenli bir trafik akiminin gerektirdigi ya-
tay ve diisey isaretlemeye kavusturulmasi, diizensiz yolboyu yerlesimlerine
(bina ve sanayi tesisleri) bir disiplin getirilerek buralara giris ciki-
s1n kontrol a]tina alinmasi1 zorunlu gdrilmektedir,

13. Sehirici yollarda meydana gelen kazalarin azaltilabilmesi icin
alt-ust gecitler, kaldirimlar, yaya gecitleri gibi tesisier ile aydinlat-
maya Gzel Onem verilmeli, okul Gnlerindeki isaretlemeler ile denetimin en
st dizeyde tutulmasina calisilmalidar,
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14, Trafik kazalarinda olUmlerin % 50'ye yakin kismi i1k yarim
saat icinde meydana gelmektedir, Bu bakimdan bilincli bir i1k miidahalenin
gltm ve sakat kalma oraninin azaltilmasinda Onemi biiylik olmaktadir. Bunun
icin kazaya karisan bir kimseye i1k midahalenin nasil yapilacagdr hususun-
da yaygin bir e§itim yaninda, kazay: haber verme, yaralananlari hastaneye
tasima ve hastanede tedavi hususlarinda iyi bir ait yapinin (yol boyu te-
Jefon hizmeti, ambuléns ve helikopterle yaral: tasima, kazalarin yodun ol-
dudu boigelere trafik hastaneleri tesisi gibi) olusturuimasi gerekir.

, 15. Yukarida siralananlarin yaninda, yeni Trafik Kanunu'nda ©ngo-
riilen siirtici egitim okullarinin, trafik mahkemelerinin,bilgi islem merke-
zinin bir an tnce hizmete konulmalari ve yayginlastirilmalar: Tirkiye'de
Karayolu trafik glivenliginin artirilmasi bakimindan zorunlu goriilen diger
tnemli hususlar olarak kabul ediimektedir,
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